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Il Ministero dei trasporti: pronta la direttiva sulle citta a 30 all’'ora

inistero al lavoro sulla
Mdirettiva dei 30 all'ora
nelle citta. «Gli uffici

del Mit hanno preparato la di-
rettiva sui limiti di velocita nei
centri urbani su cui verra avvia-
to un confronto istituzionale»
fanno sapere dal dicastero. Il vi-
cepremier e ministro Matteo

Salvini, che anche ieri é stato in

contatto diretto con molti am-
ministratori locali di tutti i colo-

ri politici, ribadisce l'impegno di

collaborare per ottenere citta pil1

sicure. «Salvini, orgoglioso di

aver voluto il nuovo codice del-

la strada dopo decenni di attesa

- sottolineano dal Mit - ha chia-
rito che va trovato un equilibrio
affinché non ci siano provvedi-
menti poco efficaci o addirittu-

ra dannosi». Non sono ancora
notiidettagli del documento ma
alla nota del ministero non sono

mancate le reazioni.

«Ladirettiva annunciata dal mi-
nistero dei Trasporti per Citta 30,
se pud essere un'occasione di
confronto per far rispettare i li-
miti di velocita e raggiungere

LA SVOLTA PER LA SICUREZZA STRADALE

l'obiettivo di ridurre gli inciden-
ti nelle citta e la mortalita, per
noi puo essere positiva» ha det-
to il sindaco di Bologna, Matteo
Lepore. «Bologna ha scelto un
modello, quello della Citta 30,
che non & sulla generalita delle
strade - ha proseguito - e la scel-
ta delle strade in cui applicare il
nuovo limite di velocita é stata
fatta sulla base delle scelte cheil
ministero finora ha dato, cioé in-
cidentalita e zone sensibili. Non
éun caso che molte delle strade
che tante persone stanno chie-
dendo di riportare ai 50 chilo-
metri all'ora sono quelle con la
maggiore incidentalita e morta-
lita ed é per questo che sono sta-
te scelte». Riguardo le sanzioni
commenta Lepore: «Se si descri-
ve il provvedimento di Bologna
come un qualcosa che ha pro-
dotto multe a tappeto e caos
giornaliero si dice una cosa non
vera - sottolinea il primo citta-
dino di Bologna - Da ieri avete
visto come la mobilita a Bologna
sia regolare e non ci siano pro-
blemi».

1l Codacons invece avverte: la
direttiva del Mit sui 30 all'ora, ri-
spetti il potere dei sindaci. «Sia-
mo in attesa di visionare il testo
della direttiva del Mit sui limiti di
velocita nei centri urbani e, se
confermera una limitazione dei
poteri dei sindaci in materia di
sicurezza stradale, impugnere-
mo l'atto al Tar del Lazio». Ne da
notizia il Codacons, da subito
scesoin campo in difesadellari-
duzione dellavelocitaa 30 km/h
a Bologna.

«Tutti gli esperti sono concordi
nell'affermare che misure come
quellaadottata a Bologna hanno
molteplici effetti positivi, e po-
chissimi disagi per gli automobi-
listi - spiega il presidente Carlo
Rienzi- Ricordiamo chela velo-
cita eccessiva & una delle princi-
pali cause di morte sulle strade
italiane, e i sindaci hanno il po-
tere, oltre che il dovere, di adot-
tare misure per incrementare la
sicurezza stradale e ridurre I'in-
cidentalita».

«Per tale motivi, se la direttiva
del Mit non rispettera le prero-

Lepore: puo essere
occasione positiva di
confronto. Codacons:
se limita il potere dei

sindaci la impugneremo
al Tar del Lazio

gative dei sindaci e si risolvera
in una imposizione dall’alto per
impedire l'applicazione del limi-
te a 30 km/h, saremo costretti a
impugnare il provwedimento al
Tar del Lazio», conclude.

3 RIPRODUZIONE FISERVATA
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Citta 30, il ministero: «Si al limite, ma non in ogni strada»

Dopo le polemiche con Bologna ecco la direttiva di Salvini: ogni deroga dovra essere motivata

rROMA Il limite, nelle citta, pud
scendere a 30 chilometri al-
I'ora, ma non ovunque e con
molti paletti. Dopo le polemi-
che dei giorni scorsi sul caso
di Bologna, mosse da chi ri-
tiene quel limite di velocita
troppo basso e troppo esteso,
arriva la direttiva del ministe-
ro dei Trasporti.

In «spirito pienamente col-
laborativo con gli enti locali»,
il ministro e vicepremier Mat-
teo Salvini sottolinea che la
direttiva «si pone l'obiettivo
di chiarire alcuni passaggi ai
Comuni che intendano fissare
deroghe al limite generale di
velocita di 50 km orari fissato
per i centri urbani».

Viene quindi spiegato che il
limite nei centri urbaniresta a
50 chilometri ma che comun-
que sono previste delle dero-
ghe, verso il basso (fino a 30

La scheda

® Prontala
direttiva del
ministro dei
Trasporti
Matteo Salvini
sulle cittaa 30
all'ora

chilometri orari) o anche ver-
so l'alto (fino a 70), ma do-
vranno essere previste «solo
per singole strade o tratti di
strada, laddove sussistano de-
terminate condizioni oggetti-
vex». No quindi a un limite di-
verso dai 50 orari generalizza-
to in tutta I'area urbana, come
avviene per gran parte del ter-
ritorio comunale di Bologna.
E ogni deroga dovra sempre
essere motivata. Cosi, ad
esempio, limiti sotto i 50 chi-
lometri orari possono esserci
in strade con ingressi e uscite
da fabbriche, scuole, asili,
parchi di gioco e simili. Limiti
superiori possono essere fis-
sati in strade a pil alto scorri-
mento o nei tratti con sema-
fori coordinati a onda verde.
L'importante & «evitare qual-
siasi fissazione generalizzata
di deroghe al limite di 50 km

@ Previsto che
il limite dei 30
all'orasara
possibile solo
per zone dove
«sussistano
determinate
condizioni
oggettive»

orari nel contesto urbano».
Un cambiamento che, secon-
do la direttiva del ministero,
«risulterebbe arbitrario» e
che non valuterebbe «attenta-
mente la pluralita di interessi
connessi alla circolazione
stradale».

Ma il sindaco di Bologna
Matteo Lepore, da giorni al
centro delle polemiche, an-
che con lo stesso Salvini, dice
che nella sua citta a 30 all'ora
«non ¢’¢ il caos, ma una gran-
dissima tranquillita», e spie-
ga che «abbiamo studiato tut-
te le strade, le abbiamo scelte
in maniera oculata e secondo
le linee guida del ministero,
dati dell'incidentalita, scuole
e punti sensibili: sono il 70%
delle strade a 30, non tutto il
territorio urbano» e punta il
dito contro «la marea di false

notizie: abbiamo fatto 20
multe in dieci giorni, Bologna
non é Milano o Barcellona,
non abbiamo grandi viali; ab-
biamo lasciato quelle piu
grandi ai 50 e ai 70, dove a lu-
glio avremo gli autovelox au-
torizzati dal ministero». E al
ministro Salvini risponde:
«Prima di fare una direttiva,
confrontiamoci, la priorita é
salvare le vite». Anche Salvini
invita «a collaborare per otte-
nere citta piu sicure: serve un
equilibrio affinché non ci sia-
no provvedimenti poco effica-
ci 0 dannosi», fa sapere di vo-
ler «avviare un confronto isti-
tuzionale con gli altri ministe-
ri interessati e con gli enti
locali» e giudica «positive le
aperture al dialogo e al con-
fronto arrivate dai sindaci».

Claudia Voltattorni

Cittalenta

Le «zone 30»

a Bologna sono
state introdotte
a partire

dallo scorso

16 gennaio
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Il caso Il ministro Salvini va avanti. Il sindaco Lepore ha davanti due strade: cambiare il provvedimento o ricorrere al Tar

Il governo frena la citta a 30 all'ora

Pronta la direttiva: invita il Comune a tenere il limite solo nelle zone piu pericolose per i pedoni

504- 001- 001

di Francesco Rosano

I a direttiva del ministero
i delle Infrastrutture e dei
trasporti sulla Citta 30 «é
pronta». L'annuncio & arriva-
to in serata dal Mit ed ¢ la con-
ferma che il ministero guida-
to da Matteo Salvini ha inten-
zione di affrontare in ofttica
nazionale il «caso Bologna».

governo, «indica Pesigenza
del rispetto di alcuni requisiti
per le strade dove viene indi-
cata I'ulteriore limitazione di
velocita». In pratica, il Comu-
ne dovrebbe specificare quali
sono le zone a 30 e il perché e
non lasciarle ovunque tranne
che nelle zone 50. Si annuncia
dunque un braccio di ferro tra
Roma e Bologna.

La direttiva, spiegano dal

[l ministero pronto con la direttiva
La batlaglia sulle strade da limitare

La disposizione ¢ rivolta a tutti i Comuni italiani. Lo spettro di un possibile ricorso al Tar

La direttiva del Ministero
delle Infrastrutture e dei tra-
sporti sulla Citta 30 «é pron-
ta». L’annuncio ¢é arrivato in
serata dal Mit ed ¢ la conferma
che il ministero guidato da
Matteo Salvini ha intenzione
di affrontare in ottica naziona-
le il «caso Bologna». La diretti-
va, spiegano dal governo, «in-
dica l'esigenza del rispetto di
alcuni requisiti per le strade
dove viene indicata I'ulteriore
limitazione dei 30 km/h. Un
contesto che veda per esempio
la presenza di scuole, ospedali
0 comunque una forte utenza
pedonale».

Di fatto un restringimento
coatto della Citta 30 voluta dal-
I'amministrazione Lepore, che
carte alla mano (la direttiva
non € ancora arrivata a Palazzo
d’Accursio) dovra valutare se
rivolgersi davvero al Tar del
Lazio per salvaguardare il pro-
getto amministrativo che sta
facendo discutere mezza Ita-
lia. «Quella direttiva avra im-
patti del tutto pericolosi se si

andranno a ridurre gli stru-
menti di controllo», avverte il
sindaco Matteo Lepore ospite
di Porta a Porta su Rai Uno, ri-
vendicando il lavoro fatto a
monte della Citta 30: «Abbia-
mo studiato tutte le strade, le
abbiamo scelte in maniera
oculata. A Bologna non c'¢ il
caos, abbiamo fatto 20 multe
in dieci giorni».

Dopo il braccio di ferro dei
giorni scorsi, nella consapevo-
lezza che in ballo ci sono an-
che amministrazioni di cen-
trodestra (come Olbia) che
puntano sul limite dei 30 km/
h, i toni del ministero si sono
addolciti. Sulla direttiva per i
limiti di velocita nei centri ur-
bani «verra avviato un con-
fronto istituzionale», spiega il
Mit, sottolineando che il vice-
premier e ministro Matteo Sal-
vini, dopo una giornata «in
contatto diretto con molti am-
ministratori locali di tutti i co-
lori politici», ribadisce I'impe-
gno a «collaborare per ottene-
re citta pit1 sicure». «Va trovato

apagina 3

un equilibrio affinché non ci
siano provvedimenti poco effi-
caci o addirittura dannosi», &
il messaggio di Salvini, che
con la nuova direttiva colpira
soprattutto provvedimenti ge-
neralizzati come quello di Bo-
logna.

La direttiva spiega che le de-
roghe al limite dei 50 km/h —
che possono operare sia in al-
to, fino a 70 km all'ora, sia in
basso, come peri 30 km/h —
«possono essere previste solo
per singole strade o tratti di
strada, laddove sussistano de-
terminate condizioni oggetti-
vex. Il Comune «deve in ogni
caso motivare la deroga», so-
prattutto quando i limiti siano
inferiore ai 50 km/h, come nel
caso di Bologna: «Possono es-
sere previsti laddove ci siano
tratti di strada con frequenza
di ingressi e uscite carrabili da

Peso0:1-11%,3-33%
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Lepore
Abbiamo
studiato
tutte le
strade,

le abbiamo
scelte in
maniera
oculata
Hanno
detto che
abbiamo
fatto
migliaia
di multe.
Ne
abbiamo
fatte 20
in dieci
giorni

fabbriche, stabilimenti, asili,
scuole, parchi gioco e simili».
Alle amministrazioni comu-
nali, € il messaggio della diret-
tiva, «si richiede di evitare
qualsiasi fissazione generaliz-
zata di deroghe al limite di 50
km orari nel contesto urbano:
qualsiasi cambiamento di
questo tipo risulterebbe infatti
di per sé arbitrario, in quanto
non consentirebbe di valutare

attentamente la pluralita di in-
teressi connessi alla circola-
zione stradale».

Francesco Rosano

© RIPRODUZIONE RISERVATA

Duello
Matteo lepore
e Matteo
Salvini
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Trasporti, la direttiva sui 30 km all’'ora
«Deroghe ai 50 solo per singole strade»

472-001- 001

IL PROVVEDIMENTO

ROMA E pronta la direttiva del mi-
nistero dei Trasporti sui 30 chilo-
metri orari in cittd. L’annuncio e
arrivato con una nota in cui si
sottolinea appunto come «gli uffi-
ci del Mit hanno preparato la di-
rettiva sui limiti di velocita nei
centriurbanisu cuiverra avviato
un confronto istituzionale», Il vi-
cepremier e ministro Matteo Sal-
vini, «che é stato in contatto di-
retto con molti amministratori
locali di tutti i colori politici, riba-
disce I'impegno di collaborare
per ottenere cittd pilt sicure»,
L'intenzione ribadita dal leader

della Lega e trovare «un equili-
brio affinché non ci siano provve-
dimenti poco efficaci o addirittu-
radannosi». La direttiva, ammet-
tendo delle deroghe ai 50 km ora-
ri per i centri urbani (con punte
fino a un massimo di 70 km/h),
sottolinea come queste possano
essere previste «solo per singole

strade o tratti di strada, laddove
sussistano determinate condizio-
ni oggettive», e comunque «il Co-

mune dovra in ogni caso motiva-
re la deroga». Ad esempio, limiti
di velocita inferiori a 50 km/h
possono essere previsti in tratti
distrada con frequenza di ingres-
si e uscite carrabili da fabbriche,
stabilimenti, asili, scuole e par-
chi di gioco; mentre limiti di velo-
cita superiori potranno essere fis-
sati nelle strade urbane di scorri-
mento o nei tratti di strada dotati
di impianto di semafori coordina-
tiad ondaverde.

LE POLEMICHE

Ma subito arrivano alcune criti-
che dal Codacons: «Siamo in atte-
sa di visionare il testo della diret-
tiva sui limiti di velocita nei cen-
tri urbani e, se confermera una li-
mitazione dei poteri dei sindaci
in materia di sicurezza stradale,
impugneremo l'atto al Tar del La-
zio». «Se il documento puo esse-
re un’occasione di confronto per
far rispettare i limiti di velocita e
raggiungere I'obiettivodiridurre
gliincidenti nelle citta e la morta-
litd per noi puo essere positivo»,
aveva affermato gia in mattinata
il sindaco di Bologna, Matteo Le-
pore, a margine della presenta-
zione di nuovi veicoli di Corren-
te, car sharing del gruppo Tper,
nella sede del Comune. «Bologna
ha scelto un modello, quello del-

la Citta 30, che non é sulla gene-
ralita delle strade», ha ricordato
Lepore precisando che «]a scelta
delle strade» dove applicare il
nuovo limite di velocita «é stata
fatta sulla base delle scelte che il
ministero finora ha dato, cioé in-
cidentalita, zone sensibili. Non &
un caso che molte delle strade
che tante persone stanno chie-
dendo di riportare ai 50 chilome-
triall’ora sono quelle con la mag-
giore incidentalita e mortalita ed
€ per questo che sono state scel-
te».

«Penso che il discorso delle Cit-
ta 30 vada proprio nella direzio-
ne di salvare vite umane, perché
secondo me in Italia in questi an-
ni si muore troppo - ha fatto eco
Davide Cassani, ex ciclista ed ex
ct della nazionale di ciclismo,
sull'iniziativa bolognese - Se c'e
un sistema per diminuire gli inci-
denti e la mortalita sulle strade,
io penso che bisogna prenderlo
in considerazione».

R.L

€ RIPRODUZIONE RISERVATA

IL MINISTERO
ANNUNCIA IL TESTO
SULLIMITI DI VELOCITA
«LE ECCEZIONI
DOVRANNO ESSERE
MOTIVATE DAI COMUNI»

Un cartello “Zona 30" a
Cagliari, dove il Comune ha
adottato il provvedimento
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Dal ministero dei Trasporti

Pronta la direttiva

contro le citta
ai 30 all’ora

Dopo la scelta di Bologna, &
pronta la direttiva del Ministero
dei Trasporti sui 30 all’'ora nei
comuni. | sindaci potranno isti-
tuire limiti solo in presenza di
determinate condizioni o davan-
ti a scuole e asili.

Carbutti a pagina 12

Guerra di velocita
Il ministero stoppa Bologna
Zone 30 solo in alcune strade

Salvini (Trasporti): pronta la direttiva che contrasta I'abbassamento dei limiti
«Prevedibili esclusivamente davanti a scuole, fabbriche e parchi». Si profila uno scontro al Tar

di Rosalba Carbutti

BOLOGNA

Alla fine a rallentare sara la Cit-
ta 30. A mettere il freno a mano
alla rivoluzione della mobilita vo-
luta dal sindaco Pd di Bologna
Matteo Lepore, & il ministero
dei Trasporti che ha ultimato la
famosa direttiva che, difatto, af-
fossa i nuovi limiti di velocita. Il
prossimo passo, spiega il Mit, sa-
ra un confronto istituzionale. Il
vicempremier e ministro leghi-
sta Matteo Salvini, fa sapere il
Mit, «& orgoglioso di aver voluto
il nuovo Codice della strada do-
po decenni di attesa e ha, quin-
di, chiarito che va trovato un
equilibrio affinché non ci siano
provvedimenti poco efficaci o
addirittura dannosi».

In soldoni: la Citta 30 di Bolo-
gna non s’ha da fare. Stando al-
la direttiva, un Comune puo ab-
bassare i limiti di velocita rispet-
to ai 50 ma «solo a determinate

condizioni». In pratica, «il limite
non puo essere generalizzato»,
ma va fissato in prossimita di
luoghi sensibili. In particolare,
la direttiva chiarisce ai Comuni
che intendono fissare deroghe
al limite dei 50 chilometri orari
nei centri urbani, sia in alto (fino
ai 70 km/h) sia in basso, «che
possono essere previste solo in
tratti di strada con frequenza di
ingressi e uscite carrabili da fab-
briche, stabilimenti, asili, scuo-
le, parchi gioco e simili». Limiti
superiori, invece, si possono fis-
sare «nelle strade di scorrimen-
to o in tratti dotati di semafori
coordinati da ‘onda verde’».

Insomma, la direttiva auspica le
zone 30 in certe strade 'sensibi-
li", ma chiude, invece, al model-
lo bolognese di estenderla a
quasi tutta la cittd visto che
«qualsiasi cambiamento di que-

sto tipo risulterebbe di per sé ar-
bitrario, in quanto non consenti-
rebbe di valutare attentamente
la pluralita di interessi connessi
alla circolazione stradale».

Il ministro, pero, dopo giorni di
braccio di ferro in un contesto -
Bologna - animato da petizioni
pro e contro, raccolta firme per
un referendum e migliaia di 'no’
dei lettori in risposta al sondag-
gio del ‘Carlino’, tende la mano.
Dicendosi pronto «a un incon-
tro con gli altri ministeri interes-
sati e con gli enti locali, valutan-
do positivamente le aperture al
dialogo arrivate dai sindaci». Lo
stesso Lepore, in mattinata, ave-
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va parlato della direttiva come
«di un’occasione di confronto»,
salvo poi difendere a ‘Porta a
Porta’ il provvedimento, a fron-
te degli attacchi tv del vicemini-
stro leghista Edoardo Rixi e, in
collegamento, delle associazio-
ni di categoria, dagli Ncc agli
agenti di commercio: «La scelta
delle strade (a 30) & stata fatta
in maniera oculata. A Bologna
non c’é il caos, ma grandissima
tranquillitd. Non abbiamo fatto
migliaia di multe, ma ventiin die-
ci giorni». Per Lepore, Salvini «&
poco informato: abbiamo il 70%
delle strade a 30, ma non signifi-

IL SINDACO EMILIANO

ca tutto il territorio urbano».

Insomma, dettaglia il primo cit-
tadino, «la scelta delle strade &
stata fatta sulla base delle linee
guida del ministero in base ai da-
ti dellincidentalita, alle scuole e
ai punti sensibili». Resta il fatto
che, arrivata la direttiva, i Comu-
ni dovranno recepirla, adeguan-
dosi. Bologna, certo. Ma anche
Olbia e Treviso (amministrate
dal centrodestra). E se i Comuni
tireranno dritto? A quel punto le

ordinanze comunali rischieran-
no di perdere di efficacia. Quin-
di, se anche il sindaco Lepore e
i suoi colleghi si arroccheranno

«La scelta delle strade
@ stata fatta in modo

oculato. A Bologna

non c’é il caos»

sui 30, basterd impugnare la
multa per aver superato i 30
(36, considerati i 5 chilometri di
tolleranza) per vincere la causa.
Sullo sfondo, gia si prefigura il
ricorso al Tar contro la direttiva
del governo. Il Codacons ha al-
zato la mano.

@ RIPRODUZIONE RISERVATA

IL SONDAGGIO
All'iniziativa

del Carlino hanno
risposto in migliaia
e ha stravinto il no

f |
L 4
L'Europaa30all’ora i y
b ot
ALLESTERO T I
FINLANDIA :
Helsinki =
(dal 2019) ITALIA
AUSTRIA €) Olbia
Graz (da giugno
(dal 1992) 2021)
) Bologna
BELGIO (da gennaio
(%ruxelles ; 2024)
a gennaio 2021 _—
d &) Milano
(ipotesi entro
FRANCIA il 2024)
Parigi
(da agosto 2021) ¢} Parma_
(ipotesi entro
il 2024)
SPAGNA P
(da maggio 2021, & Torino_
su tutte le strade (ipotesi entro
urbane) il 2024)

Matteo Lepore, sindaco di Bologna del Pd, 43 anni

Matteo Salvini, vicepremier e segretario della Lega, 50 anni

WitHub
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Citta 30, c¢'¢ ladirettiva Salvini
Lepore: “Impatto pericoloso”

L’annuncio del Mit. Il Comune: “Andiamo avanti, vedremo punto per punto la fattibilita”

La direttiva del Ministero dei Tra-
sporti & pronta, gli uffici del mini-
stro Matteo Salvini hanno annun-
ciato di aver dato forma al docu-
mento di cui si parla da giorni per
“restringere” la Citta 30. Oggi perd
tutti devono continuare a rispetta-
re il limite di 30 chilometri all’ora,
con poche eccezioni, che gli auto-
mobilisti bolognesi stanno impa-
rando a gestire. Il sindaco Matteo
Lepore ieri sera ospite di Porta a

Porta, replica al ministro leghista:

«Con la sua direttiva di rischiano

effetti periolosi, noi vogliamo sal-
vare vite».

diBettazzi e Capelli

® pagine 2, 3 ein nazionale

IL CASO

Direttiva Salvini pronta

“Limiti solo nei pressi
P
di scuole e parchi”

di Eleonora Capelli

La direttiva del Ministero dei Tra-
sporti & pronta, gli uffici del mini-
stro Matteo Salvini hanno annun-
ciato di aver dato forma al docu-
mento di cui si parla da giorni per
“restringere” la Citta 30. Oggi perd
tutti devono continuare a rispetta-
re il limite di 30 chilometri all’ora,
con poche eccezioni, che gli auto-
mobilisti bolognesi stanno impa-
rando a gestire. «Non esiste un auto-
matico annullamento di un provve-
dimento realizzato nel pieno rispet-
to delle norme vigenti — ha specifi-
cato l'assessora Valentina Orioli —
ci sara un percorso di recepimento
della direttiva, che dovra esere de-
clinata su Bologna, ma potra voler-
ci del tempo. Del resto noi abbiamo
sempre parlato di progressivi ag-
giustamenti. Ma le regole che tutti
stiamo imparando a rispettar var-

ranno anche nei prossimi giorni».

Del resto anche la nota del Mit fa ri-
ferimento a un «confronto istituzio-
nale» che verra avviato proprio a
partire dal nuovo provvedimento.
«Il vicepremier Salvini anche oggi e
stato in contatto diretto con molti
amministratori locali di tuttii colo-
ri politici — hanno spiegato dal mi-
nistero —ribadisce I'impegno di col-
laborare per ottenere citta pit sicu-
re. Salvini ha chiarito che va trova-
to un equilibrio affinché non ci sia-
no provvedimenti poco efficaci o
addiritttura dannosi». Il documen-
to, nella sua essenza, viene spiega-
to dal viceministro ai trasporti Ga-
leazzo Bignami, di Fratelli d’Italia.
«Sitratta di uniformare i criteri con
cui si stabilisce che una strada puo
avere il limite dei 30 chilometri al-
I'ora — ha spiegato il viceministro —
per evitare un “effetto contagio” in
tuttala citta. Ci devono essere delle

precise condizioni, come la presen-
za di scuole, ospedali, luoghi sensi-
bili. Devono esserci nella strada in
questione fattori che comprometto-
no la sicurezza degli utenti, deter-
minati requisiti e particolari condi-
zioni». Bignami sottolinea quindi
che «si restringono significativa-
mente le aree in cui pud essere ap-
plicato il limite dei 30 all'ora, per
evitare la diffusione a tutta la citta
di un provvedimento che andava

i
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adottato cum grano salis e non ge-
neralizzato». Bignami fa anche no-
tare che «la direttiva supera le ordi-
nanze del Comune» e che quindi la
lista delle strade coinvolte andra ri-
fatta. «Esiste anche un tema di con-
testo — sottolinea — oltre al fatto
che una strada stretta e tortuosa é
diversa da una lunga e dritta, per
cui I'impatto della Cittad 30 verra
molto limitato».

A Palazzo d’Accursio si aspetta di
leggere il testo nei dettagli, anche
tenendo presente che dovra essere
un documento che vale per tutte le
cittd, non solo per Bologna e che
quindi andra declinato nei diversi
contesti. A partire da Bologna, ma
non solo qui. «In ogni caso deve es-
sere chiaro che le persone non pos-
sono premere sull’acceleratore so-
lo per l'esistenza della direttiva —
spiega pero Orioli — perché ogni at-
to del ministero come dell’ammini-

e g — = g —————

strazione, deve seguire un iter per

essere applicato, non & né automa-
tico né immediato». In attesa che
questa interlocuzione con il mini-
stero porti quindi a novita e ripristi-
ni i 50 chilometri all’'ora in alcune
strade che sono state portate ai 30
dall’'amministrazione comunale (la
fase pitt “hard” del provvedimento
& cominciata dal 16 gennaio, con an-
che alcune multe), si tratta dirispet-
tare la nuova abitudine di guidare
conlentezza.

Ora naturalmente si apre una nuo-
va fase del provvedimento: se in cit-
ta sono gia nate petizioni contro la
Citta 30 e unaraccolta di firme a fa-
vore, sempre digitali, se la destra
ha annunciato anche una “gazeba-
ta” nei porssimi giorni per contra-
stare il provvedimento del Comu-
ne, c¢’é chi gia annuncia ricorsi con-
tro la direttiva stessa. «Siamo in at-

tesadivisionareil testo del ministe-
ro dei trasporti — dice anche il Co-
dacons — se confermera una limita-
zione dei poteridei sindaci in mate-
ria di sicurezza stradale, impugne-
remo I'atto al Tar del Lazio».

. Ministro Matteo Salvini

Annuncio del Mit
Il Codacons prepara
il ricorso al Tar
II Comune: “Vedremo,
non esiste recepimento
automatico”

I3 | cartelli
La campagna
asostegno
della Citta 30

spuntata
sui pannelli
pubbilicitari
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La polemica

Lepore replica al ministro

“Sirischiano ettetti pericolosi

modifiche alle ling

«Lascelta delle strade da portare ai
30 é stata fatta in modo oculato sui
criteri del ministero, cioé
incidentaliti e luoghi sensibili. Non &
un caso che molte strade che tante
persone stanno chiedendo di
riportare a 50 all’'ora sono quelle a
maggiore incidentalita e mortalita».
Su Citta 30 il sindaco Matteo Lepore
ha parlato ieri in mattinata,
presentando le 300 Volvo elettriche
che innoveranno il car sharing di
Corrente, e poi haribadito il suo
pensieroa “Portaa porta”. In attesa
di conoscere la direttiva del ministro
Matteo Salvini, il primo cittadino
continua a difendere la decisione,
portando avantila sua guerra alle
“false notizie” su cui si baserebbe
buona parte delle polemiche.
«Salvini —ha detto Lepore — € poco
informato di quella che ¢ larealta
bolognese. Noi abbiamo il 70% delle
strade a 30, ma non significa tuttoil
territorio urbano. Prima di fare una
direttiva su tutti i Comuni italiani,
confrontiamoci, perché avra impatti
pericolosi se siandranno a ridurre gli
strumenti di controllo, perché ¢ la
velocita che uccide». Era stato
appena pittdiplomatico alla mattina,
concedendo che «questa direttiva
puo essere un’occasione di
confronto per un lavoro pit efficace
per farrispettare i limiti e ridurre
incidenti e mortalita». Ma non & vero
che «facciamo sanzioni dappertutto,
perché sono state 20 in dieci giorni»,
enemmeno che a Bologna ci sia «il
caos, perché lamobilita é regolare»,
continua. Per questo nel possibile
confronto col ministero «servono
informazioni corrette», insiste
Lepore, che ne ha parlato lunedi sera
aunincontro coi cittadini del
quartiere Savena. «La meta,
autotrasportatori o persone che
lavorano con I'auto, erano molto
critici e mi sono confrontato con loro
—racconta — L’altra meta erano
residenti che hanno fattoraccolte
firme per chiedere dossi, rallentatori
e marciapiedi, perché hanno sotto
casa continui incidenti e rumore e
hanno paura peri figli». Il Comune

ha deciso diintervenire per cercare
di «far andare tutti un po’ pit piano —
continua — perché in questo modello
di citta tutti possono vivere. Se tutti
vanno forte qualcuno prevaleenon &
la nostraidea». Vistoil tavolo aperto
con sindacati e Tper perrisolvere i
problemi provocati da cantieri e
nuovi limiti, sostiene il sindaco, il
governo «invece che boicottare
Bologna dovrebbe guardare alla
nostra cittd come ad un utile
contributo, perché noi stiamo
arrivando prima dove arriveranno gli
altri tra poco», a causa dell'avvio dei
cantieridel Pnrr, che a Bologna (vedi
il tram) sono gia partiti. «Quello che
manca a livellonazionale — conclude
Lepore —sono 700 milioni per un
fondo nazionale sui trasporti e fondi
peril contratto nazionale dilavoro.
Senza queste risorse mancano autisti
enon ci sono soldi per adattare le
linee ai cantieri». In soccorso del
sindaco ieri ¢ intervenuto I'assessore
regionale ai Trasporti, Andrea
Corsini, secondo cui «bisognerebbe
davvero cheil governo facesse
qualcosa in pil per potenziare i

9

servizi e rinnovare il contratto
nazionale di lavoro», ha detto,
invitando poi Salvini «a sedersi
attorno a un tavolo non in maniera
ideologica ma trovando delle
soluzioni insieme al Comune»,
Corsini ha poiassicurato che la
Regione & pronta a sostenere con
nuovi fondi il piano sul trasporto
pubblico cui sta lavorando col
Comune. Passando a Corrente, le
nuove auto, frutto di un accordo fra
Tper e Volvo Car Italia, saranno 300
Ex30 elettriche («Era destino»,
scherza Lepore) ed entreranno in
servizio tra febbraio e marzo
sostituendo progressivamente le Zoe
Renault, agli stessi prezzi di oggi (i
primi 41 minuti sono gratuiti per chi
e abbonato Tper), ma con cinque
posti e autonomie che vanno dai 350
ai 475 km. Corrente, avviato
nell’ottobre 2018, conta oggi 82mila
utenti registrati. «Questo accordo &
un ulteriore sviluppo all'insegna
della sostenibilita e della qualita»,
sottolinea la presidente di Tper,
Giuseppina Gualtieri, che sulle

elettr
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Il personaggio

“Non decreti
ma referendum

loraccolgofirme

per quello”

di Caterina Giusberti
@ apagina 2

La promotrice Guendalina Furini

“Ma io raccolgo firme
per il referendum
Scelganoi cittadini”

di Caterina Giusberti

Guendalina non si ferma. Nono-
stante la direttiva dal ministro dei
Trasporti Matteo Salvini per limita-
relazona 30, lei (che di cognome si
chiama Furini, ha 22 anni e sta per
laurearsi in Scienze della Comuni-
cazione con una tesi sull’'uso del-
I'intelligenza artificiale nel marke-
ting digitale) andra avanti lo stesso
con la richiesta di referendum. La
sua petizione, giura «senza colori
politici», su Change.org, in due set-
timane ha raccolto 52mila firme:
«Credo che il referendum sia il mo-
do pitt democratico per chiedere il
consenso dei cittadini - dice - fac-
ciamoli votare e vediamo se sono
d’accordo con una zona 30 cosi
estesar.

Come nasce questa petizione?
«lo abito a Monte San Pietro, vivo coi
miei e in questo periodo sto facendo
un tirocinio a Bologna. Da quando e
scattatoil limite dei 30 per arrivare
allavoro ci metto mezz’orain pili,
senza considerare lo stress di tenere
sempre monitoratoil
contachilometri. Usare i mezzi mi

piacerebbe, maI'unica soluzione
per me sarebbe prendere un trenino
che parte da Zola e arrivain stazione
aBologna, poi cambiare due
autobus. Se ci fosse la
metropolitana come a Milano...».

Lo sa che il ministro Salviniha
annunciato una direttiva per
rimpicciolire lazona 30 di
Bologna?

«Sima mi piacerebbe cheil
referendum a questo punto si
facesse lo stesso, perché questo
limite vaa incidere sulla vitadelle
persone chelavorano. persone che
searrivano in ritardo una, due, dieci
volte, poi si prendono un richiamo.
Io speravo che di questa questione
si occupassero il sindaco e la giunta
non il ministero».

Il sindaco pero I’ha chiamata nei
giorniscorsi,no?

«Abbiamo fatto una videochiamata,
ha detto che avrebbe tenuto conto
di questa petizione, poi ho letto sui
giornali che diceva che i cittadini si
dovevano abituare, che cisarebbe
solo voluto un po’ di tempo. Mi
dispiace, perché speravo cheil
cambiamento partisse dalui. lonon

mi occupo di politica ma dai
commentiche holetto sotto lamia
petizione mi pare che sulla mobilita
aBologna ci siamolto
malcontento». In cosa si laurea?
«Ho decisol’'argomento pochi giorni
fainsieme alla mia relatrice, Elisa
Farinacci, la faro sugli effetti dell’
utilizzo dell'intelligenza artificiale
per scopi promozionali sui social.
Ma mi piacerebbe inserire da
qualche parte ancheil casodi
questa petizione. Di fatto housato a
mio favoreisocial, che sono il mio
strumento di lavoro, perdire al
Comune: oh, in 50mila non siamo
d’accordo con una citta 30 cosi
estesa fuoridal centro, volete
ascoltarci o fate finta di niente? La
gente non e che non ne ha voglia, &
sfiduciata. Ma bisogna provare lo
stesso a farsi ascoltare».
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“ Promotrice
Guendalina Furini
o - 22 anni
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BOTTA E RISPOSTA Ma il ministro apre: «Dialogo con i Comuni»
Lepore: «Rispettate le regole di Roman». E sul web impazzano i meme

Matteo Salvini

ECCO LA DIRETTIVA: «<DEROGHE Al 50 SOLO IN STRADE CON SCUOLE, ASIL! FABBRICHE »

«STOP ALLACITTA 30:»

Carbuttilc Moroni|dajpagina.3a vagina|5'enel ON 3

La direttiva di Roma blocca Lepore
«Deroghe ai 50 solo in alcuni casi»

«Ok ai 30 soloin tratti di strada con fabbriche, scuole, asili...». Ma poi il ministro Salvini apre al confronto

di Rosalba Carbutti
La direttiva del ministero dei
Trasporti & arrivata. Manca un ul-
timo passaggio, un confronto
istituzionale, ma il freno a mano
alla Citta 30 é realta. Il vicepre-
mier e ministro leghista Matteo
Salvini, in contatto anche ieri
con molti amministratori locali
di tutti i colori politici, «ribadi-
sce I'impegno a collaborare per
ottenere citta piu sicure». «Salvi-
- fa sapere il Mit - & orgoglio-
so di aver voluto il nuovo codi-
ce della strada dopo decenni di
attesa e ha, quindi, chiarito che
va trovato un equilibrio affinché

non ci siano provvedimenti po-
co efficaci o addirittura danno-
si». In soldoni: la Citta 30 di Bo-
logna non s’ha da fare. Stando
alla direttiva, un Comune puo
abbassare i limiti di velocita ri-
spetto ai 50 ma «solo a determi-
nate condizioni». In pratica, «il li-
mite non pud essere generaliz-
zato», ma va fissato in prossimi-
ta di luoghi sensibili. In partico-
lare, la direttiva chiarisce ai Co-
muni che intendono fissare de-
roghe al limite dei 50 chilometri
orari nei centri urbani, siain alto
(fino ai 70 km/h) sia in basso,
«che possono essere previste

solo in tratti di strada con fre-
quenza diingressi e uscite carra-
bili da fabbriche, stabilimenti,
asili, scuole, parchi gioco e simi-
li». Insomma, la direttiva auspi-
ca le zone 30 in certe strade
‘sensibili’, ma chiude, invece, al
modello bolognese di estender-
la a quasi tutta la citta visto che
«qualsiasi cambiamento di que-
sto tipo risulterebbe di per sé ar-
bitrario, in quanto non consenti-
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rebbe di valutare attentamente
la pluralitd di interessi connessi
alla circolazione stradale».

Il ministro, perd, dopo giorni di
braccio diferro apre al confron-
to, «valutando positivamente le
aperture al dialogo arrivate dai
sindaci». Lo stesso Lepore, in
mattinata, aveva parlato della di-
rettiva come «di un’occasione
di confronto», salvo poi difende-
re a ‘Porta a Porta’ il provvedi-
mento, a fronte degli attacchitv
del viceministro leghista Edoar-
do Rixi e, in collegamento, delle
associazioni di categoria, dagli
Ncc agli agenti di commercio:
«La scelta delle strade (a 30) &

stata fatta in maniera oculata, in
base alle linee guida del ministe-
ro. A Bologna non c’e il caos,
ma grandissima tranquillita.
Non abbiamo fatto migliaia di
multe, ma venti in dieci giorni».
Per Lepore, Salvini «& poco in-
formato: abbiamo il 70% delle
strade a 30, ma non significa tut-
to il territorio urbanos.

Resta il fatto che, arrivata la di-
rettiva, Bologna dovra adeguar-
si. O, in caso di multe per aver
fatto superato i 30 (36, conside-
rati i 5 chilometri di tolleranza)
bastera impugnarle per vincere
la causa. Lepore, dalla sua, ave-
va aperto al confronto e a even-

tuali modifiche, mantenendo,
pero, intatto il cuore della misu-
ra. Si vedra. Nel frattempo sullo
sfondo gia si prefigura il ricorso
al Tar contro la direttiva del go-
verno. Il Codacons ha gia alzato
la mano.

@ RIPRODUZIONE RISERVATA

Il sindaco: «<Abbiamo
seguito le regole

del ministero. Tutta la
citta a 30? No, solo

il 70% delle vie»

Matteo Salvini, ministro dei Trasporti
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130 all'ora non funzionano

Cosi il Comune pd passa

a indottrinare gli studenti

Fallite le tesi green e le teorie sulla sicurezza, Bologna prova
arieducare i futuri automobilisti. E creare il senso del gregge

di BONI CASTELLANE

e MATTEO LORENZI

M Dopo aver stravolto la via-
bilita conillimite deigoall’o-
ra, il sindaco dem di Bologna
chiede alle scuole di difende-
reilsuoprogrammainaula. I

futuri automobilisti verran-
no quindi indottrinati dai do-
centi sullabontadella rivolu-
zione lenta. Sitornaal «dove-
re civico» dei tempi del loc-
kdown, che non ammette
dubbi e erea un nemico. Ora
tocca all’automobilista.
apaginail

Sui 30 all'ora scatta I'indottrinamento in aula

Dopo aver stravolto la viabilita cittadina, il sindaco dem di Bologna ordina alle scuole di fare propaganda. I professori dovranno
infatti spiegare ai futuri automobilisti che la rivoluzione lenta & per il loro bene. E che le accuse di voler fare cassa sono infondate

di MATTEO LORENZI
B Continua a far
discutere la ri-
2 forma della via-
&% 0 Dbilita introdotta
W a Bologna, men-
ol <> B ire il dibattito
sullezone a3ochilometriall’o-
rastainfiammandola cronaca
locale in molte aree del Paese.
Nel frattempo, il Comune gui-
dato da Matteo Lepore ha in-
viatounaletteraatuttelescuo-
le felsinee chiedendo agli isti-
tuti di chiarire i perché della
Citta 30. Nell’email si invita a
consultare la pagina «doman-
de frequenti» del sito ufficiale,
con l'obiettivo di spiegare
«perché non aumenteranno
tempi di percorrenza, traffico
esmog», «qualisonolestradea
30 all’ora e quali quelle a 50» e
«per quale motivo I'ammini-
strazione non vuole fare cassa
con le multe». Un gesto quan-
tomeno opinabile, ma che tra-

disce anche un desiderio re-
conditodellasinistra:lariedu-
cazionedei cittadini, che fatal-
mente finisce sempre per ri-
guardare le scuole. Si puo solo
immaginare che cosasuccede-
rebbe, al contrario, se una
giunta di destra si rivolgesse
agli istituti scolastici per dif-
fondere il proprio programma
politico.

Aleggere la stampa delle ul-
time settimane, pare che uno
dei principali problemi dell’l-
talia sia la viabilita urbana. La
polemica é partita da Bologna,
dove settimanascorsail sinda-
coLepore hadato ufficialmen-
te il via al provvedimento che
prescrive il limite di 30 all’ora
sul 70% delle strade cittadine
(il 90% se si considerano le vie
pit densamente vissute). Pa-
rallelamente, si discute se in-
trodurre le ormaifamose zone

30 in diverse citta italiane, an-
che seil piu delle volte con piu
buonsenso rispetto a quanto

visto a Bologna. Sul Corriere
dell’'Umbria, per esempio, si
legge che dal 15 marzo a Terni
scattera il limite di 30 all’ora,
ma solo nella zona a traffico
limitato. «All'interno del cen-
tro storico, nella Ztl la zona 30
haunsensoinquantoinalcuni
puntinon ci sono marciapiedi,
le vie sono piu strette e poi so-
novie di passeggio», ha spiega-
to Marco Iapadre, assessore
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alla mobilita della citta. «In al-
trezoneatraffico scorrevolela
zona 30 non ha proprio sen-
so», per la cui istituzione «ci
devono essere delle caratteri-
stiche specifiche, tanto che ci
sono zone che richiedono tale
provvedimento». Una posizio-
ne meno ideologica, per altro
in linea con le dichiarazioni
del viceministro Galeazzo Bi-
gnamiaRadio24: «<Andarea3o
all’ora dappertutto rischia di
far perdere attenzione rispet-
to ai luoghi davvero sensibili,
come le scuole». Intanto ieri il
Mit ha annunciato che é pron-
ta la nuova direttiva sui limiti
divelocitaneicentriurbani,su
cuiverra avviato un confronto
istituzionale. Il ministro Mat-
teo Salvini «ha chiarito che va
trovato un equilibrio affinché
non ci siano provvedimenti
poco efficaci o addirittura
dannosi», precisa la nota.

Nel frattempo Lepore ha
cercato di buttare acqua sul
fuoco, tendendo una mano a
Salvini e invitandolo al dialo-
go. Con I'altra mano, pero, ha
chiesto alle scuole di spiegare
le ragioni del suo provvedi-
mento. Stando a quanto riferi-

sce il Corriere di Bologna, nel-

ILMit ha pronta
una nuova direttiva
sui imiti

nei cenlri urbani

I’email recapitata agli istituti
la giunta avrebbe suggerito di
fare riferimento, per ulteriori
chiarimenti, ad Andrea Co-
lombo, ex assessore alla mobi-
lita e attualmente consulente
del Comune, nonché «compo-

nente dello staff della Fonda-
zione innovazione urbana, in
qualitadiesperto seniorecon-
Slclllel‘lte». Cioé un esperto del
Pd.

La mossa del Comune, tut-
tavia,hageneratodeimalumo-
ri:«C’eéchitraigenitoriérima-
sto perplesso per le modalita
utilizzate, ritenendo inoppor-
tuno veicolare attraverso le
scuole “un’informazione di
parte”», si legge sempre sul
quotidiano locale, dove si e te-
nuto a precisare - attraverso le
virgolette-chelapartigianeria

del messaggio inviato agli isti-
tuti scolastici non é un fatto,
bensi una convinzione perso-
nale di queste famiglie. <Ma da
Palazzo d’Accursio ridimen-
sionano il tutto», prosegue
I’articolo, «derubricando la
scelta di inviare una mail in-
formativa alle scuole come
una normale attivita di infor-
mazione all'interno delle cam-
pagne che il Comune sta por-

tandoavanti».Dev’esseredun-
que considerato normale, nei
Comuni amministrati dal Pd,
diffondere (o meglio difende-
re) nelle scuole misure politi-
che oggettodiaccesodibattito.
Sisbagliapertantochipensava
chedurante Educazione civica
siinsegnasse la Costituzione e
i principi che essa sancisce, e
non il programma politico del
Pd. Forse agli studenti conver-
rebbe imparare il valore della
prudenza alla guida piu che le
motivazioni di regole che, se
brandite ideologicamente,
cozzano con il buonsenso.
Anche le opposizioni locali
si stanno muovendo per con-
trastare il progetto. leri il ca-
pogruppo della Lega in Emilia
Romagna, Matteo Rancan, ha
annunciato unaraccolta firme
nelle strade per fermare Citta
30. Nel frattempo, un sondag-
gio lanciato dal Resto del Carli-

no - aierivi hanno partecipato
piu di 5.000 persone - indica
che quattro bolognesi su cin-
que sono contrari alle nuove
misure. Vedremo se tutto cio
riuscira a scalfire la ferma vo-
lonta di Lepore.

Per un sondaggio
[’80% dei residenti

e conlrario

alle nuove misure
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LO SCONTRO SUI LIMITI DI VELOCITA

Zone 30, in arrivo la direttiva del ministero:
«Le deroghe ai 50 all’ora vanno motivate»

@ Annunciata dal ministro
Salvini dopo il divampare delle
polemiche per le zone 30 a
Bologna, & pronta la direttiva
del ministero dei Trasporti

sul controllo della velocita

nei centri urbani. Una nota
sottolinea che, sulla direttiva,
«verra avviato un confronto
istituzionale» e I'intenzione &
trovare «un equilibrio affinché
non ci siano provvedimenti poco
efficaci o, addirittura, dannosix».
Ma anche «chiarire alcuni
passaggi ai Comuni che
intendano stabilire deroghe al
limite generale di velocita di 50
km orari, fissato per i centri

urbani». E «tali deroghe (che
possono operare sia in alto, fino
a 70 km all’ora, sia in basso)
possono essere previste solo
per singole strade o tratti di
strada, laddove sussistano
determinate condizioni ogget-
tive. Inoltre, il Comune deve in
ogni caso motivare la deroga».
In attesa dei dettagli, il sindaco
di Bologna Lepore spiega che
«se la direttiva pud essere
un’oceasione di confronto

per raggiungere 'obiettivo di
ridurre gli incidenti, per noi
pud essere positiva. Bologna
ha scelto un modello, quello
della “Citta 30", che non & sulla

Segnaletica
Il simbolo di una
zona 30a
Bologna, dove

il Comune parla
di «20 multe in
dieci giorni»

generalita delle strade». Lepore
precisa poi che «la scelta delle
stradex» dove applicare il nuovo
limite di velocita «& stata fatta
sulla base delle indicazioni che

il ministero finora ha dato, cioé
incidentalita e zone sensibili.
Molte delle strade che ci viene
chiesto di riportare ai 50 km/h
sono propio quelle con maggiore
incidentalita e mortalita».
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Salvini: «E pronta
la direttiva del Mit
sui limiti di velocita
nei centri urbani»

Braccio di ferro tra il vicepremier
e il sindaco di Bologna sulle Zone 30

471-001- 001

ANCONAIl bracciodi ferro politico sullamisura
delle Zone 30. Dopola decisione del Comune di
Bologna - guidato dal sindaco dem Matteo
Lepore-diistituireil limite dei 30 chilometri
orarinel 70% delle strade cittadine, il
vicepremier e Ministro delle Infrastrutture
Matteo Salvini (Lega) hamiratoadalzozero
sull'iniziativa,annunciando provvedimenti.E
ieri @arrivata la conferma: «Gli uffici del Mit
hanno preparato la direttiva sui limiti di
velocita nei centri urbanisu cuiverraavviato
un confrontoistituzionale - si legge sul sito del
dicastero-. Il vicepremier e ministro Matteo
Salvini, che & in contatto diretto con molti
amministratori localidi tuttii colori politici,
ribadisce I'impegno di collaborare per
ottenere citta piltsicure». Fin qui la parte

diplomatica. Ma poinon viene risparmiata la
bacchettata neanche troppo velata: «Salvini -
prosegue la notadel ministero-orgoglioso di
avervoluto il nuovocodice dellastrada dopo
decenni di attesa, ha chiarito che vatrovatoun
equilibrioaffinché non cisiano provvedimenti
poco efficaci oaddirittura dannosi». Il
riferimentoal caso di Bologna & evidente. Ma il
sindaco Lepore ha gia fattosapere che non
intende fare passi indietro, difendendola
bonta del provvedimento.

[ RIPRODUZIONE RISERVATA
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Ecco la direttiva: «Vicino a scuole e parchi»

Il ministro blocca Lepore
«Limite dei 30 orari
solo in alcune strade»

Carbutti a pagina 12 e in Cronaca

Guerra di velocita
Il ministero stoppa Bologna
Zone 30 solo in alcune strade

Salvini (Trasporti): pronta la direttiva che contrasta I'abbassamento dei limiti
«Prevedibili esclusivamente davanti a scuole, fabbriche e parchi». Si profila uno scontro al Tar

di Rosalba Carbutti

BOLOGNA

Alla fine a rallentare sara la Cit-
ta 30. A mettere il freno a mano
alla rivoluzione della mobilita vo-
luta dal sindaco Pd di Bologna
Matteo Lepore, & il ministero
dei Trasporti che ha ultimato la
famosa direttiva che, difatto, af-
fossa i nuovi limiti di velocita. Il
prossimo passo, spiega il Mit, sa-
ra un confronto istituzionale. Il
vicempremier e ministro leghi-
sta Matteo Salvini, fa sapere il
Mit, «& orgoglioso di aver voluto
il nuovo Codice della strada do-
po decenni di attesa e ha, quin-
di, chiarito che va trovato un
equilibrio affinché non ci siano
provvedimenti poco efficaci o
addirittura dannosi».

In soldoni: la Citta 30 di Bolo-
gna non s’ha da fare. Stando al-
la direttiva, un Comune puo ab-
bassare i limiti di velocita rispet-
to ai 50 ma «solo a determinate
condizioni». In pratica, «il limite
non puo essere generalizzato»,
ma va fissato in prossimita di
luoghi sensibili. In particolare,
la direttiva chiarisce ai Comuni
che intendono fissare deroghe
al limite dei 50 chilometri orari
nei centri urbani, sia in alto (fino
ai 70 km/h) sia in basso, «che
possono essere previste solo in
tratti di strada con frequenza di
ingressi e uscite carrabili da fab-

briche, stabilimenti, asili, scuo-
le, parchi gioco e simili». Limiti
superiori, invece, si possono fis-
sare «nelle strade di scorrimen-
to o in tratti dotati di semafori
coordinati da ‘onda verde’».
Insomma, la direttiva auspica le
zone 30 in certe strade 'sensibi-
li, ma chiude, invece, al model-
lo bolognese di estenderla a
quasi tutta la cittd visto che
«qualsiasi cambiamento di que-
sto tipo risulterebbe di per sé ar-
bitrario, in quanto non consenti-
rebbe di valutare attentamente
la pluralita di interessi connessi
alla circolazione stradale».

Il ministro, pero, dopo giorni di
braccio di ferro in un contesto -
Bologna - animato da petizioni
pro e contro, raccolta firme per
un referendum e migliaia di 'no’
dei lettori in risposta al sondag-
gio del ‘Carlino’, tende la mano.
Dicendosi pronto «a un incon-
tro con gli altri ministeri interes-
sati e con gli enti locali, valutan-
do positivamente le aperture al
dialogo arrivate dai sindaci». Lo
stesso Lepore, in mattinata, ave-
va parlato della direttiva come
«di un’occasione di confronto»,
salvo poi difendere a 'Porta a
Porta’ il provvedimento, a fron-
te degli attacchi tv del vicemini-
stro leghista Edoardo Rixi e, in
collegamento, delle associazio-
ni di categoria, dagli Ncc agli
agenti di commercio: «La scelta
delle strade (a 30) & stata fatta

in maniera oculata. A Bologna
non c’é il caos, ma grandissima
tranquillita. Non abbiamo fatto
migliaia di multe, ma ventiin die-
ci giorni». Per Lepore, Salvini «&
poco informato: abbiamo il 70%
delle strade a 30, ma non signifi-
ca tutto il territorio urbano».

Insomma, dettaglia il primo cit-
tadino, «la scelta delle strade e
stata fatta sulla base delle linee
guida del ministero in base ai da-
ti dellincidentalita, alle scuole e
ai punti sensibili». Resta il fatto
che, arrivata la direttiva, i Comu-
ni dovranno recepirla, adeguan-
dosi. Bologna, certo. Ma anche
Olbia e Treviso (amministrate
dal centrodestra). E se i Comuni
tireranno dritto? A quel punto le

ordinanze comunali rischieran-
no di perdere di efficacia. Quin-
di, se anche il sindaco Lepore e
i suoi colleghi si arroccheranno
sui 30, bastera impugnare la
multa per aver superato i 30
(36, considerati i 5 chilometri di
tolleranza) per vincere la causa.
Sullo sfondo, gia si prefigura il
ricorso al Tar contro la direttiva
del governo. Il Codacons ha al-
zato la mano.

@ RIPRODUZIONE RISERVATA

IL SINDACO EMILIANO

«La scelta delle strade
& stata fatta in modo
oculato. A Bologna
non c’é il caos»
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IL SONDAGGIO
All’iniziativa

del Carlino hanno
risposto in migliaia
e ha stravinto il no

L'Europaa30all’ora

ALLESTERO Tm
FINLANDIA

Helsinki

(dal 2019)

AUSTRIA
Graz
(dal 1992)

BELGIO
Bruxelles
(da gennaio 2021)

FRANCIA
Parigi
(da agosto 2021)

SPAGNA
(da maggio 2021,
su tutte le strade
urbane)

Matteo Lepore, sindaco di Bologna del Pd, 43 anni Matteo Salvini, vicepremier e segretario della Lega, 50 anni

ITALIA

) Olbia
(da giugno
2021)

€} Bologna
(da gennaio
2024)

&) Milano
(ipotesi entro
il 2024)

¢) Parma
(ipotesi entro
il 2024)

) Torino
(ipotesi entro
il 2024)

WitHub
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Mobilita sostenibile: il piano del Comune
Presto estese le Zone 30

E I'era dei pilomat é finita
In arrivo altre telecamere

Chilloni alle pagine 4-5

Zone 30, qui gia tante attive
Saranno estese gradualmente

Nuovo limite dei 50 km/h
su viale del Partigiano

Nel Piano urbano della mobilita sostenibile gia si prevedeva la stretta sulla velocita
Ma il caso ‘Bologna’ e 'opposizione del ministro Salvini potrebbero cambiare le cose

di Francesca Chilloni

Zona 307? A livello nazionale da
giorni si discute dell'opportuni-
ta di introdurre il limite dei 30
chilometri orari lungo le strade
urbane con Bologna che sem-
brerebbe essere un apripista di
una polemica politica che ha
coinvolto direttamente il mini-
stro delle Infrastrutture e dei tra-
sporti Matteo Salvini.

Sono invece una dozzina le citta
italiane che nei loro Piani urbani
di mobilita sostenibile (Pums)
hanno gia approvato i provvedi-
menti per quartieri residenziali
o strade con ospedali, mentre
una sessantina hanno gia hanno
adottato il limite.

«Reggio e partita numerosi anni
fa a progettare ed attuare que-
sto tipo di politiche finalizzate a
rendere la mobilitd urbana piu
sostenibile e sicura. Abbiamo
iniziato con le zone vicino a
strutture particolari come le

scuole. Poi si & passati al proget-
to Citta 30, contenuto nel Pums
2019», spiega |'architetto Paolo
Gandolfi, direttore dell’Area Svi-
luppo territoriale e ‘padre’ del
Pums in cui, tra i tanti provvedi-
menti, si divide la citta storica in
aree.

Il progetto e i suoi confini sono
stati delimitati con precisione
nel Piano varato nel maggio
2023. Citta30 «include il centro
storico (a cui si aggiungono le
Zrtm 30, zone residenziali a traf-
fico moderato, gia presenti e se-
gnate dai cartelli blu), ed una ve-
locitad massima a 50 km/h nella
rimanente viabilita ordinaria ur-
bana», compresii grandi assi co-
me viale del Partigiano. Vi saran-
no «assi attrezzati» dove conti-
nueranno a vigere i 70 km/h.
Nelle zone Ztl i pochi veicoli au-
torizzati hanno gia ora I’'obbligo
di procedere a passo d'uomo.

Il limite dovrebbe rendere il
traffico omogeneo e alla stessa
velocita «in tutto il comparto ur-
bano, con evidenti benefici in
termini di semplicita delle rego-
le, fluidificazione del traffico, di
sicurezza e di qualita ambienta-
le».

L’istituzione delle zone 30 & ini-
Ziata a ridosso del centro, ad
esempio nell’area del Santa Ma-
ria Nuova, in strade quali viale
Lelio Basso (I'arteria che scorre
accanto alla casa di cura Villa
Verde) e via Adua, e in quartieri
come la Rosta Nuova ed il Gatta-
glio.
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Nella Relazione al Pums 2019 si
specificano le diversita rispetto
al Pum 2008 e si spiega: «ll limi-
te di 30 km/h non produrra un
incremento significativo dei
tempi di percorrenza per gli spo-
stamenti in auto in citta, visto
che, gia attualmente, si registra-
no nelle ore di traffico intenso
velocita medie al di sotto di
quei limiti». Vengono poi snoc-
ciolati i dati disponibili dei tem-
pi medi percorrenza dei viali di
circonvallazione sud (Timavo e
dei Mille), e si aggiunge:
«L'estensione del limite non
avra impatto rilevante sui tempi
della citta».

Gandolfi cita esempi di citta co-
me l‘austriaca Gratz, dove gia
dagli anni ‘90 viene applicata la
politica dei 30: «Nasce pensan-
do alla sicurezza, ma poi emer-
sero chiaramente anche gli ef-
fetti positivi sull’'efficienza della
rete stradale. Meglio un traffico

Nel piano si parla di
«benefici per
semplificare le regole
e fluidificazione

del traffico»

lento regolare, che lo stop&go».
Citta30 prevede un estensione
graduale dellarea fino al 2033,
data indicata come traguardo
del progetto reggiano. «l criteri
delle Zone 30 fino ad oggi attua-
ti prevedevano la regolazione
differenziata delle velocita fra
assi urbani principali a medio/al-
ta capacita (regolati a 50 km/h)
e la viabilita locale interna ai sin-
goli quartieri (regolata a 30
km/h): la Citta30 elimina questa
logica e assoggetta una parte
estesa della citta alla regola».
Resteranno intangibili le strade
classificate come prioritarie (ad
esempio la tangenziale, di livel-
lo B), ma «vi scorre solo il
10-15% della viabilita cittadina,
gli spostamenti restanti sono
nel quartiere in cui si vive e i tra-
gitti casa-lavoron.

A questi provvedimenti vi sono
una serie di corollari, alcuni dei
quali restano evidenti criticita,
ad esempio la mancanza di fi-
nanziamenti per la realizzazione

«ll limite di 30 km/h
non produrra un
incremento
significativo dei tempi
di percorrenza»

della tramvia Sud-Nord, e l'at-
tuale impossibilita di migliora-
mento della rete dei trasporti
pubblici urbani e di aumento
del numero dei minibu, che si
scontrano con una gestione di
Seta che non rende attrattiva
I'azienda per gli autisti, tant’é
che la scorsa settimana I'Agen-
zia per la Mobilita ha preso atto
e decretato la soppressione
temporanea di decine di corse.
Tutto questo perd dipendera
dal braccio di ferro (piu politico
che tecnico) tra il sindaco di Bo-
logna Matteo Lepore e il mini-
stro Matteo Salvini, che ha rag-
giunto I'apice in questi giorni. Il
dicastero guidato dal leader del-
la Lega ha emanato una diretti-
va (lo spieghiamo meglio nel
Qn) che in pratica restringe la
possibilita di applicare le zone
30 soltanto in determinati casi,
come la vicinanza alle scuole. Al-
trimenti, gli automobilisti che ri-
cevono una multa potrebbero
fare ricorso al giudice di Pace e
vincerlo.

Fasce

L]
garantite

Sciopero in Seta
«Potrebbero esserci disagi»

Seta informa che oggi & stato
indetto uno sciopero nazionale
di 24 ore del settore autoferro.
L'adesione allo sciopero da
parte del personale potrebbe
dar luogo a disagi,
pregiudicando la regolarita del
servizio con modalita differenti a
seconda della provincia. Servizio
garantito fino alle ore 9 e dalle
ore 13 alle ore 15:30.
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Traffico in citta

La promessa di Sadegholvaad:
«Finché saro sindaco,
mai il limite dei 30 all’'ora»

«Rimini non sara una citta con
limite della velocita generalizza-
to a 30 chilometri orari». Lo af-
fermail sindaco Jamil Sadeghol-
vaad. Insomma, per la gestione
di viabilita e traffico, il Comune
di Rimini non intende seguire
'esempio di Bologna, con
un’estensione delle zone dove i
veicoli sono tenuti a muoversi
lentamente. «L’argomento non
mi appassiona», premette il sin-
daco dopo la richiesta di un pa-
rere, forse temendo di finire nel
tritacarne mediatico scatenato
da giorni, innescato dalla pole-
mica tra il ministro di Infrastrut-
ture e Trasporti Matteo Salvini e
il primo cittadino di Bologna,
Matteo Lepore. «Sul nostro terri-
torio comunale - aggiunge Sa-
degholvaad - abbiamo gia diver-
se strade dove il limite di veloci-
ta & fissato a 30 chilometri orari.
Ad esempio diversi punti della
marina, alcune zone densamen-
te popolate, nei pressi di alcune
scuole». Ma anche, ad esempio,
la via Tonale, dove la presenza
peraltro di alcuni dossi piutto-

Serviziin Qn e a pagina 4

s S

sto alti, nonché di alcune colon-
nine per autovelox arancioni,
sconsigliano ampiamente di te-
nere velocita sostenute. «In
ogni caso - conclude il sindaco
di Rimini - non abbiamo inten-
zione di fare una ‘citta a 30 ora-
ri’, con tutto il rispetto per quel-
le amministrazioni che lo hanno
deciso. Non ci interessa».
Sadegholvaad sembra essere,
ariguardo, sulla stessa linea del
sindaco di Milano, Giuseppe Sa-
la: «Il modello che sta applican-
do Bologna, che rispetto e capi-
sco, &€ un modello impossibile
per noi - ha dichiarato Sala -.
Credo che sia una tendenza dif-
fusa di andare verso i 30, pero
ogni citta deve trovare il suo mo-
dello e sul modello milanese ci
stiamo lavorando senz’altro». A
riguardo la situazione dei comu-
ni italiani appare a macchia di
leopardo, con scelte anche "tra-
sversali’ rispetto alla casacca
politica indossata dai vari sinda-
ci.

Intanto ieri pomeriggio si & ap-
preso che gli uffici del Mit, il Mi-

nistero delle Infrastrutture e Tra-
sporti, hanno preparato la diret-
tiva sui limiti di velocita nei cen-
tri urbani su cui verra avviato un
confronto istituzionale. Lo ha se-
gnalato lo stesso Ministero dei
Trasporti in una nota. Il vicepre-
mier e ministro Matteo Salvini,
«che anche ieri & stato in contat-
to diretto con molti amministra-
tori locali di tutti i colori politici,
ribadisce I'impegno di collabo-
rare per ottenere citta piu sicu-
re», aggiunge il Mit. Salvini - or-
goglioso di aver voluto il nuovo
codice della strada dopo decen-
ni di attesa - ha chiarito che «va
trovato un equilibrio affinché
non ci siano provvedimenti po-
co efficaci o addirittura danno-
si», conclude il ministero.
Mario Gradara

LX

La promessa «Mai una citta a 30 all’'ora»

Il sindaco Jamil Sadegholvaad non si schiera con Bologna: «Abbiamo gia diverse zone del territorio con quel limite, non sara esteso»
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Trasporti, la direttiva sui 30 km all'ora
«Deroghe ai 50 solo per singole strade»

IL PROVVEDIMENTO

ROMA E pronta la direttiva del mi-
nistero dei Trasporti sui 30 chilo-
metri orari in citt, L'annuncio &
arrivato con una nota in cui si
sottolinea appunto come «gli uffi-
cidel Mit hanno preparato la di-
rettiva sui limiti di velocita nei
centriurbani su cuiverra avviato
un confronto istituzionale», Il vi-
cepremier e ministro Matteo Sal-
vini, «che & stato in contatto di-
retto con molti amministratori
locali di tutti i colori politici, riba-
disce l'impegno di collaborare
per oftenere citta pil sicure».
L'intenzione ribadita dal leader
della Lega ¢ trovare «un equili-
brio affinché non ci siano provve-
dimenti poco efficaci o addirittu-
ra dannosi», La direttiva, ammet-
tendo delle deroghe ai 50 km ora-

ri per i centri urbani (con punte
fino a un massimo di 70 km/h),
sottolinea come queste possano
essere previste «solo per singole

strade o tratti di strada, laddove
sussistano determinate condizio-
ni oggettive», e comunque «il Co-
mune dovra in ogni caso motiva-
re la deroga». Ad esempio, limiti
di velocita inferiori a 50 km/h
possono essere previsti in tratti
distrada con frequenza diingres-
si e uscite carrabili da fabbriche,
stabilimenti, asili, scuole e par-
chi di gioco; mentre limiti di velo-
citd superiori potranno essere fis-
sati nelle strade urbane di scorri-
mento o nei trattidi strada dotati
di impianto di semafori coordina-
tiad onda verde.

LE POLEMICHE

Ma subito arrivano alcune criti-
che dal Codacons: «Siamo in atte-
sa di visionare il testo della diret-
tiva sui limiti di velocita nei cen-
triurbani e, se confermera una li-
mitazione dei poteri dei sindaci
in materia di sicurezza stradale,

impugneremo l'atto al Tar del La-
zio», «Se il documento pud esse-
re un‘occasione di confronto per
far rispettare i limiti di velocita ¢
raggiungere l'obiettivo di ridurre
gli incidenti nelle citta e la morta-
lith per noi pud essere positivo»,
aveva affermato gia in mattinata
il sindaco di Bologna, Matteo Le-
pore, a margine della presenta-
zione di nuovi veicoli di Corren-
te, car sharing del gruppo Tper,
nella sede del Comune. «Bologna
ha scelto un modello, quello del-
la Citta 30, che non & sulla gene-
ralith delle strade», ha ricordato
Lepore precisando che «la scelta
delle strade» dove applicare il
nuovo limite di velocita «& stata
fatta sulla base delle scelte che il
ministero finora ha dato, cio2 in-
cidentalita, zone sensibili. Non &
un caso che molte delle strade
che tante persone stanno chie-
dendo di riportare ai 50 chilome-
tri all'ora sono quelle con la mag-
giore incidentalith e mortalita ed
¢ per questo che sono state scel-

Un cartello “Zona 30" a
Cagliari, dove il Comune ha
adottato il provvedimento

tes,

«Penso che il discorso delle Cit-
ta 30 vada proprio nella direzio-
ne di salvare vite umane, perché
secondo me in Italia in questi an-
ni si muore troppo - ha fatto eco
Davide Cassani, ex ciclista ed ex
ct della nazionale di ciclismo,
sull'iniziativa bolognese - Se c'¢
un sistema per diminuire gli inci-
denti e la mortalita sulle strade,
io penso che bisogna prenderlo
inconsiderazione».

R.I

£ RPRCOUDONE RISERVATA

IL MINISTERO
ANNUNCIA IL TESTO
SUI'LIMITI DI VELOCITA
«LE ECCEZIONI
DOVRANNO ESSERE
MOTIVATE DAI COMUNI»
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