Rassegna Stampa 25-01-2024

POLITICA NAZIONALE

CORRIERE DEL TRENTINO

CORRIERE ADRIATICO
ANCONA E PROVINCIA

CORRIERE DI VERONA

CRONACAQUI TORINO

CIOCIARIA OGGI

RESTO DEL CARLINO
ANCONA

RESTO DEL CARLINO
ANCONA

RESTO DEL CARLINO
ANCONA

UNIONE SARDA

25/01/2024

25/01/2024

25/01/2024

25/01/2024

25/01/2024

25/01/2024

25/01/2024

25/01/2024

25/01/2024

32

34

34

35

11

Zone 30, Salvini fissa i paletti Trento € in linea = Zone 30, Trento in linea con
Salvini «ll divieto solo dove & necessario» 2
Matteo Sannicold

Silvetti apre alle zone 30 = Silvetti apre alle zone 30 «Guasco, via della Loggia

qui si correra di meno» 4
Andrea Maccarone

Direttiva Citta 30 «Qui in Veneto ola la rispetutamo» = Zone 30, Comuni veneti

tranquilli «Rispettiamo gia i limiti di Salvini» 6
R. Pol.

Il sindaco insiste tutti ai 30 all’ora 8
Redazione

Velocita ridotta, ecco la mappa 9

Corrado Trento

Zona 30, i sindaci: "Avanti ma adagio" = Zone 30 Guerra di velocita: le regole 10
Redazione

«Siamo tra i primi E ora avanti tutta» 12
Sa Fe

Il caso di Bologna 13
Redazione

| sindaci: sui 50 all’ora la competenza € nostra 14
Redazione

Telp,':ﬁs,_s Servizi di Media Monitoring




471-001- 001

Comune
di Bologna

Sezione:POLITICA NAZIONALE

Dir. Resp.:Alessandro Russello

Tiratura: 11.196 Diffusione: 11.196 Lettori: 38.000

Rassegna del: 25/01/24
Edizione del:25/01/24
Estratto da pag.:1,4
Foglio:1/2

VIABILITA IL SINDACO: MAIIN VIA BRENNERO

Zone 30, Salvini
fissa i paletti
Trento ¢ in linea

di Matteo Sannicolo

l 1 sindaco Franco laneselli di fatto seguira i
L «paletti» fissati nella direttiva del ministro
Matteo Salvini e rassicura: «Il limite dei 30 chi-
lometri all'ora solo dove ¢ necessario per ga-
rantire sicurezza alle persone, non arrivera
mai a interessare via Brennero, per esempio».
La prima applicazione sara Gardolo. Poi sara il
turno della Clarina e di Mattarello.

di Matteo Sannicolo

TRENTO Zone 30, il sindaco
Franco Ianeselli vuole seguire
1 «paletti» fissati nella diretti-
va del ministro Matteo Salvini
e rassicura: «Il limite dei 30
chilometri all'ora solo dove ¢
necessario per garantire sicu-
rezza alle persone».

La prima applicazione sara
Gardolo. Poi sara il turno del-
la Clarina e di Mattarello. An-
che il Comune di Trento ha
avviato la sperimentazione
delle «zone 30». In futuro,
stando a quanto stabilisce il
piano, la lunga strada che col-
lega il parco di Melta alla rota-
toria della Bermax dovra es-
sere percorsa con un occhio
decisamente piu attento dagli
automobilisti, non solo per
evitare tamponamenti ma an-
che per tenere sotto controllo
la lancetta del tachimetro.

La riduzione del limite di
velocitd a 30 chilometri orari
¢ un provvedimento che divi-
de i cittadini: da un lato c'¢ la
maggiore sicurezza per pedo-
ni e ciclisti, dall’altro il rischio
di avere un traffico congestio-
nato con conseguente au-
mento dell'inquinamento at-
mosferico. Proprio oggi, il
Comune provera a sciogliere
alcuni di questi dubbi, illu-

apagna 4

Zone 30, Trento in linea con Salvini
«Il divieto solo dove € necessario»

Il sindaco Taneselli: «E chiaro che non metteremo questo limite in via Brennero»

strando i dettagli del piano
agli abitanti del sobborgo di
Gardolo. Su tutte, la paura
che questa iniziale sperimen-
tazione possa espandersi in
tutte le aree urbane — dove
attualmente é vigente il limite
dei 50 chilometri orari — ¢ la
pil comune.

In questo senso, il ministro
e vicepremier Matteo Salvini
ha voluto fissare diversi «pa-
letti» a tutti i Comuni che in-
tendono intervenire sul limite
di velocita nelle proprie aree
urbane. Dunque, ¢ arrivata la
direttiva del ministero dei
Trasporti, con l'obiettivo di
autorizzare le deroghe «solo
per singole strade o tratti di
strada, laddove sussistano
determinate condizioni og-
gettive». Tradotto: é permes-
so ridurre il limite a 30 chilo-
metri all'ora, ma solo in alcu-
ni punti critici dove é neces-
sario garantire piu sicurezza,
mentre nella gran parte del-
l'area urbana il limite deve ri-
manere a 50 chilometri al-
l'ora.

Nella mente del sindaco
Franco Ianeselli, la citta di
Trento vuole prendere esatta-
mente questa direzione:
«Non mi sembra che le nostre

intenzioni si discostino dalla
direttiva del Ministero — af-
ferma il primo cittadino — La
nostra idea ¢ proprio quella
di adottare questo cambia-
mento solo nelle zone dove &
necessario, per garantire pili
sicurezza e rimettere al centro
le persone».

La direttiva del ministro
Salvini é rivolta ai Comuni,
chiedendo di motivare qual-
siasi deroga rispetto al limite
dei 50 chilometri all'ora nei
centri urbani. Le zone valide e
passibili di variazione sono:
strade con ingressi e uscite da
fabbriche, scuole, asili e par-
chi di gioco. La lunga via che
attraversa Gardolo sara og-
getto di sperimentazione al-
meno per un anno, ma sem-
brerebbe rientrare nelle cate-
gorie di riferimento del mini-
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Le tappe

stero, visto che, solo in via 4
Novembre 1918, sono coinvol-
ti tre istituti scolastici: la
scuola primaria Sant’Anna, le
elementari Pigarelli e le me-
die Pedrolli, oltre al centro
natatorio, sempre molto af-
follato.

fare queste deroghe».

La direttiva del ministero
dei Trasporti, infatti, é nata in
seguito all'acceso dibattito tra
il ministro Salvini e Matteo
Lepore, il sindaco di Bologna.
1l primo ha accusato la citta di
aver adottato il limite dei 30

muni. Un eventuale incontro
a Roma, spiega il sindaco di
Trento Ianeselli, dovra passa-
re tramite I’Anci, I'Associazio-
ne nazionale dei Comuni ita-
liani.

@ RIPRCDUZIOME RISERVATA

«Sitrattadiunazonaideale ~chilometri all'ora senza di- ] primo cittadino
dove abbassare la velocita dei ~ stinzione creando, secondo  Non mi sembra che
veicoli — continua Ianeselli Salvini, il «caos» in tutte le . s e e
— ¢ chiaro che non mettere- ~zone urbane. La replica di Le- Enost&;m&;lnlzlopl S%It
mo mai questo limite lungo pore non si ¢é fatta attendere: scostino dalla direttiva
via Brennero, per intender- «Abbiamo scelto le strade in ministeriale

ci». Il potere decisionale ri-
mane quindi nelle mani dei
Comuni, che devono comun-
que prendere atto delle indi-
cazioni ministeriali: «In pre-
senza di una direttiva noi la
leggeremo — aggiunge il sin-
daco — Al di 1a delle polemi-
che a livello politico, & impor-
tante che i Comuni possano

Sperimentazione
in tre territori

0 L'amministazione
comunale ha deciso
di sperimentare le zone
a 30 chilometriall'oraa

Mattarello, Gardolo e
Clarina (in Oltrefersina)

Via al percorso
partecipato

o Con l'incontro pubblico
a palazzo Geremia
guidato dall'architetto

urbanista Dondé,
¢ partito il percorso

maniera oculata, basandoci
sui punti sensibili: il 709 del-
le strade ora ha il limite dei
30, non tutto il territorio ur-
bano. Al ministro dico: prima
di fare una direttiva, confron-
tiamoci». Salvini ha fatto sa-
pere di voler avviare un con-
fronto istituzionale con gli
enti locali e i sindaci dei Co-

471-001- 001

partecipato che apre di
fatto la sperimentazione

Parere positivo
delle circoscrizioni

o | tre presidenti delle

circoscrizioni coinvolte
nella sperimentazione
si sono detti pronti
atestare il nuovo
progetto ma attendono
ulteriori dettagli

Le critiche di FdI:
«Poca serieta»

o Ad attaccare con forza

l'iniziativa & invece
Andrea Merler di Fratelli
d'ltalia. Il quale non
esclude di proporre un

referendum popolare
sull'argomento

Dibattito aperto L'ingresso in una Zona 30. A destra, il sindaco Franco laneselli
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Silvetti apre alle zone 30

Il sindaco: «Velocita ridotta in via della Loggia e al Guasco. Anche le scuole sono obiettivi sensibili»
Zinni: «Non aumentare lo smog». Il limite c'e gia a Senigallia. lesi e Fabriano: «Cosi piu sicurezza»

Maccarone, Antonini e Romagnolialle pagine6e 7

Silvetti apre alle zone 30
«uasco, via della Loggia
qui si correra di meno»

[l sindaco: «Valutiamo Capodimonte. Scuole e centro storico sono target sensibili»
Il primo cittadino di Bologna chiama in Comune. Zinni: «Non ¢ il nostro modello»
LA VIABILITA

ANCONA La viabilita € uno degli asset su
cui 'attuale amministrazione comuna-
le si dovra misurare lungo il mandato
quinquennale. I tema salito alla ribalta
dell'attualita: le zone 30. Il sindaco Da-
niele Silvetti non ha nascosto aperture
in tal senso. Tanto che martedi pomerig-
gio & stato raggiunto da una telefonata
del collega Matteo Lepore, primo citta-
dino di Bologna (casacca Pd). «Ha pro-
babilmente letto le mie dichiarazioni in
merito e ha voluto confrontarsi su aleu-
ni aspetti» ha specificato Silvetti. «Ma
Bologna non ¢ il nostro modello» ha re-
plicato netto il vice (e assessore alla Mo-
bilita) Giovanni Zinni. Dunque: zone 30,
siono? «Non c'e un preconcetto ideolo-
gico» premette Silvetti, che comunque
si & gia espresso favorevolmente. Tutto
staa capire dove e come attuarle. Un pri-
mostep: il Pums. «Entro febbraio appro-
veremo il Piano urbano della mobilita
sostenibile - spiega Silvetti - & in quel do-
cumento chesiscioglierannoalcuni no-
di».

Lavision
Il sindaco ha ben chiaro l'utilizzo delle
aree a velocita ridotta «che dovranno es-

sere inserite nell'ambito di una visione

pillampia e omogenea della viabilita cit-
tadina». Un'ottica di sistema che dovra
fare leva «sulle ztl, su una nuova mobili-
ta che dovra servirsi di sensi unici dove
oggi non sono previsti. E magari toglie-
re qualche semaforo». Bene, lo scenario
in cuiandranno ad innestarsi le zone 30
échiaro. Non resta, pero, che individua-
re concretamente le zone della citta do-
ve applicare il correttivo alla viabilita. 11
sindaco la prende larga: «Un ragiona-
mento va fatto nella parte della citta an-

tica dove, tra strettoie e marciapiedi, il
trafficonecessita di essere regolamenta-
to in qualche modo». Poi, con piu certez-
za, approfondisce: «Senza dubbio in
prossimita delle scuole», «Laddove, pe-
1o, non si tratti di un’area ad elevata in-
tensita di traffico - puntualizza Zinni -.
Non vogliamo congestionare ulterior-
mente le vie della citta, andando ad in-
crementare la produzione dismog».

Le considerazioni
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Silvetti immagina, seppure siamo sem-
pre sul piano delle valutazioni embrio-
nali, di intervenire con le zone a velocita
ridotta in due quartieri chiave del centro
citta: «Il colle Guasco e Capodimonte»
afferma. Poi con lamente scivola versoil
porto e individua un’area specifica: «Via
della Loggia - puntualizza - li sono i citta-
dini stessi a chiederci di fare qualcosa e
la zona 30 potrebbe essere una soluzio-
ne». Una misura tanto necessaria, in al-
cune aree della citta, quanto difficile da
attuare. «Cisono delle prescrizioni preci-
se da rispettare - spiega Silvetti. Fermo
restando che il suo vice, Zinni, assicura
che saranno a dir poco centellinate:
«Cercheremo di non abusarne». Ad oggi
esiste solo una zona 30 in citta e si trova

ILsindaco Daniele Silvetti

«PER LE DECISIONI
PIU NETTE E CONCRETE
ASPETTIAMO IL PUMS»

aPassoVaranodall' intersezione con via
Ave Ninchi fino al parcheggio Stazione
stadio. Mentre sotto le gallerie (San Mar-
tino e Risorgimento) vige il limite di ve-
locita di30 km/h.

Leciclabili

La necessita di una zona 30 a Passo Va-
rano, gia operativa, nasce in conseguen-
za al progetto “Biciclettiamo Ancona” in
cuisiprevede la pista ciclabile dalla Sta-
zione stadio fino al polo universitario di
Monte Dago. Altri sistemi per incentiva-

re una riduzione della velocita possono
essere i dossi «ma l'applicazione di que-
sti dispositivi sono attinenti alle caratte-
ristiche morfologiche delle strade - pre-

ILlvicesindaco Giovanni Zinni

«STRUMENTO UTILE
MA CERCHEREMO
DI NON ABUSARNE»

IL LIMITE E GIA IN VIGORE
A PASSO VARANO TRA VIA
NINCHI E LA STAZIONE STADIO

Il progetto del Comune

» Colle Guasco

» Capodimonte £
> Vi_a de_lla Irqggi_q

» In prossimita
delle scuole
Gia operativa

» Passo Varano
tra via Ave Ninchi

e la Stazione stadio

cisa Silvetti -, ad esempio in discesa non
possono essere installati», Tutte strate-
gie che troveranno la loro collocazione
nel Pums, prima che nelle strade cittadi-
ne. Non rimane che aspettare un mese e
poco pill per delineare un quadro piu
preciso.
AndreaMaccarone
© RIPRODUZIONE RISERVATA

L'ASSESSORE ALLA MOBILITA:
«NON VOGLIAMO AUMENTARE
TRAFFICO E SMOG IN CITTA»

DODICIPUNTI
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Te|p—|;e55 Servizi di Media Monitoring

POLITICA NAZIONALE

5

Il presente documento non e’ riproducibile, e' ad uso esclusivo del committente e non e' divulgabile a terzi.



477-001- 001

Comune
di Bologna

Sezione:POLITICA NAZIONALE

CORRIERE DI VERONA

Dir. Resp.:Alessandro Russello
Tiratura: 4.123 Diffusione: 215.135 Lettori: 178.000

Rassegna del: 25/01/24
Edizione del:25/01/24
Estratto da pag.:1,5
Foglio:1/2

Il Mit Piu requisiti per chiederla
Direttiva Citta 30
«Quim Veneto
g1a la rispettiamo»

Ieri il Mit ha reso pubblico il testo della nuo-
va direttiva sulle citta a trenta all'ora declinan-
do i contenuti anticipati dal ministro Salvini.
Di fatto si tratta di un lungo elenco di requisiti
e condizioni per chiedere la velocita ridotta
che nn pud mai essere estesa in maniera indif-
ferenziata ma motivata strada per strada. I sin-
daci veneti con zone 30 sostengono di rispet-

tarla.

apagnab

Zone 30, Comuni veneti tranquilli
«Rispettiamo gia i limiti di Salvini»

VvENEZIA Il Ministero delle In-
frastrutture di Matteo Salvini
ieri ha emanato una direttiva
sulle «zone 30, quelle aree
comunali in cui viene impo-
sto il limite di velocita dei 30
km orari. La specifica si inse-
risce evidentemente nella
polemica con il sindaco di
Bologna Matteo Lepore che
ha imposto nella sua citta va-
ste aree in cui viene applicato
un basso limite di velocita.
Tuttavia la direttiva del mini-
stro rischia di avere un im-
patto anche sulle «zone 30»
nelle citta venete.
Innanzitutto le strade che

hanno il limite dei 30 all'ora
devono avere alcune caratte-
ristiche, il ministero le elen-
ca: assenza di marciapiedi e
flussi di passaggi pedonali
importanti, anormali re-
stringimenti delle sezioni
stradali, pendenze elevate,
centri storici con strade
strette, frequenza di ingressi
e uscite carrabili da fabbri-
che, stabilimenti, asili, scuo-
le, parchi di gioco e simili,
pavimentazioni sdrucciole-
voli o curve in vario modo pe-
ricolose. Altri paletti: i Co-
muni devono fornire i «tassi
di incidentalita monitorati

almeno nell’ultimo trien-
nio», presenza di scuole,
ospedali, aree verdi, esercizi
commerciali, presenza di
immobili storici o di aree re-
sidenziali. Infine, la direttiva

Conte (Anci): «Il ministro concorda con me, nessuno conosce la citta meglio del sindaco»
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prevede anche la possibilita
di una zona 30 temporanea,
per esigenze «legate a flussi
turistici stagionali o eventi di
carattere straordinario».
Premesso tutto questo, co-
me incidono queste specifi-
che nei capoluoghi veneti?
«A Padova seguiamo le linee
guida del Codice della strada
- spiega l'assessore alla Mo-
bilita Andrea Ragona- non
abbiamo in programma di
realizzare altre zone trenta
oltre a quelle che abbiamo
gia (in centro storico ndr)».
AVenezia l'assessore alla Mo-
bilita Renato Boraso chiari-
sce: «Noi non abbiamo zone
30 fatte con il compasso -
spiega - ogni area ¢ monito-
rata, ogni strada con il limite
di 30 km all'ora é motivata
prevalentemente dalla densi-
ta abitativa, ad aprile incon-
treremo le municipalita per
raccogliere informazioni, e
poi procederemo con il Pia-
no urbano della Mobilita so-
stenibile, tenendo conto del-

I provvedimenti

le nuove direttive e del Codi-
ce della strada». A dare un
quadro generale ¢ il sindaco
di Treviso Mario Conte, che &
anche presidente di Anci Ve-
neto: «C'¢ un differenza tra
“zona 30" e “citta 30", partia-
mo col dire che uniformare
un territorio € irrealizzabile -
spiega - é corretto limitare la
velocita in prossimita delle
scuole, e non dimentichia-
mo che spesso sono i cittadi-
ni a chiedercele, inoltre, a 30
km/h si riesce a far coesiste-
re la presenza in strada di au-
to e biciclette, i sindaci han-
no la facolta di derogare, ho
parlato con lo stesso Salvini e
lui conviene con me: chi me-
glio del sindaco conosce le
strade della propria citta®».
A Verona il Piano Urbano
per la mobilita sostenibile
(definitivamente votato po-
che settimane fa dal consi-
glio comunale) prevede l'isti-
tuzione di dieci nuove «zone
30»: sei di esse sono all'inter-
no delle Mura Magistrali.

Bologna la prima
«citta 30» italiana

o Bologna dal 16 gennaio

é diventata la prima
«citta 30» in Italia: sul
70% delle strade del
Comune il limite di

velocita é di 30kmh

La direttiva

di Salvini

La direttiva del ministro
Salvini dice che I'abbas-
samento dei limiti pud
essere deciso soloin
aree limitate e per
specifici motivi

In Veneto ci sono
le «zone 30»

o Nei capoluoghi del
Veneto sono molte le
«zone30» in corrispon-

denza di scuole, impianti
sportivi e zone

residenziali

Tanti limiti

ma poche multe

o Sono perd poche le
multe che vengono fatte

per violazione dei limiti

divelocita: a Treviso, in
dieci anni, le sanzioni

stanno a zero

«Nell'ultimo anno abbiamo
avuto un morto e 100 feriti al
mese nelle strade di nostra
competenza - spiega l'asses-
sore Tommaso Ferrari - i nu-
meri complessivi del 2023: 14
morti, 25 feriti gravi, 1162
persone lesionate, 1625 inci-
denti - aggiunge - una delle
cause maggiori ¢ la distrazio-
ne unita alla velocita, i sinda-
ci sono responsabili per tutte

le persone che vivono in cen-
tro, mi sembra che questi
numeri motivino molto bene
la decisione di rallentare so-
prattutto nelle zone residen-
ziali, nei quartieri o dove ci
sono le scuolex».

Infine Rovigo: «Nel piano
del traffico in fase di adozio-
ne nel nostro Comune le “zo-
ne 30" previste sono definite
verranno istituite nei quar-
tieri residenziali», dice il sin-
daco Edoardo Gaffeo.Perl'as-
sessore alla viabilita Mattia
Milan, «le zone 30 interessa-
no le parti centrali di tutti i
quartieri e di tutte le frazioni

per aumentare la qualita ur-
bana, e si portano dietro una
serie di interventi di messa in
sicurezza come gli attraver-
samenti rialzati, I'innalza-
mento degli incroci, i re-
stringimenti della carreggia-
tax. Il piano perd con ogni
probabilita non fara in tem-
po ad essere approvato pri-
ma dell’elezione del nuovo
sindaco.

R.Pol.

& RIPRODUZIONE RISERVATA

Verona

Non si torna indietro
aVerona: nel 2023

un morto e 100 feriti
al mese per la velocita

A Mestre

Nessun automatismo
nella terraferma
veneziana, ogni zona
30 @ monitorata

La airetuva ael ministro
Salvini dice che I'abbas-
samento dei limiti pud
essere deciso soloin
aree limitate e per
specifici motivi

Limiti Si moltiplicano le zone 30 nelle citta ma il dibattito resta aperto

In Veneto ci sono
le «xzone 30»

o Nei capoluoghi del
Veneto sono molte le

«zone30» in corrispon-
denza di scuole, impianti
sportivi e zone
residenziali

Tanti limiti

ma poche multe

o Sono perd poche le
multe che vengono fatte

per violazione dei limiti
di velocita: a Treviso, in
dieci anni, le sanzioni

stanno a zero
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B Bolognacitta30prosegue
e proseguono le ordinanze,
che sono vigenti». Lo ha dettoil
sindaco di Bologna, Matteo Le-
pore. «Noi pensiamo che Citta
30 possa proseguire e di avere
anche spiegato al ministro Sal-
vini che anche le incompren-
sioni di questi giorni sulla na-
tura del provvedimento nasco-

BOLOGNA
Il sindaco insiste
tutti ai 30 all’'ora

no anche, probabilmente, da
visioni diverse della mobilita e
della mobilita sostenibile ma
che nelle sostanza non motiva-
no nessun passo indietron. Poi
i sindaco ha aggiunto: «Oltre a
Bologna, anche Bergamo ha
annunciato divoler raggiunge-
re entroI'anno '80% delle stra-

de con questo limite di velocita
e poi ci sono Olbia, Treviso,
Ancona e Palermon.

sz L EARRIVATO TLNUOVO
BONUS / / TRICOLORE FIAT.
B =v
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elocita ridotta, ecco la mappa

La situazione Via Marittima, viale Grecia, Corso Lazio, via Puccini e altre aree: dove potrebbero scattare i limiti
[l sindaco Mastrangeli sta valutando di intervenire in sede di giunta con un'ordinanza. La differenza con le Zone 30

488- 001- 001

IL DIBATTITO

CORRADO TRENTO

== Non chiamatele “Zone 30”.
Perché in realta l'intenzione del
sindaco Riccardo Mastrangeli &
quella di prevedere dei limiti di
velocita (30 chilometri orari) in
determinate aree della citta.
Quelle dove ci sono scuole, chie-
se, ospedali e cliniche e dove si
verificano pitl incidenti stradali.
Fatto sta che oggi in Giunta si
dovrebbe nuovamente parlare
del tema. Nei giorni scorsi per
due volte 'argomento é stato af-
frontato, ma non si & proceduto
mai a deliberare.

Ma perché sarebbe improprio
parlare di “Zone 307"? Perché
questaopzione ¢ gid prevista nel
Piano urbano del traffico eil pri-
mo cittadino ha fatto piit volte
riferimento ad una delibera del
2014. Fermo restando che in
ogni caso le “Zone 30” non sono
state attivate, appare chiaro che
qualora si volessero prevedere
anche in altre aree del territorio
urbano sarebbe necessario sot-
toporre la questione all’atten-
zione del consiglio comunale. E
questo vorrebbe dire allungare i
tempi. Non solo: considerando
le fibrillazioni che si sono regi-
strate sulle misure del Piano ur-
bano della mobilita sostenibile,
il voto in aula rappresenterebbe
una variabile da “tripla”. Po-
trebbe succedere qualunque co-
sa.
Mentre invece definire dei li-

miti di velocita ¢ un provvedi-

mento che puod essere adottato
dalla Giunta conun’ordinanza.

Ma dove potrebbero essere
previsti limiti di velocita, fino a
30 chilometri orari? Sul tavolo
di Riccardo Mastrangeli una

“mappa” esiste. Per esempio in
via Marittima, vale a dire nel
lungo tratto che va dalla fine di
via don Minzoni fino alla rotato-
ria del Campo Sportivo. Ma an-
che Corso Lazio, viale Grecia. Il
concetto & quello di limitare la
velocita nelle zone dove ci sono
molte intersezioni. E dove é piu
alto il tasso di incidentalita.
Inoltre un limite di velocita del
genere potrebbe riguardare an-
che via Puccini, dove ci sono sia
la scuola media Pietrobono che
il cantiere della pista ciclopedo-
nale con i cordoli che vanno ri-

mossi. Per poi proseguire con la
pista ciclabile araso. Le disposi-
zioni sui limiti di velocita po-
trebbero riguardare anche via
Fontana Unica. E forse la strada
di collegamento tra via Pierluigi
da Palestrinae via Le Rase.

Una situazione che Riccardo
Mastrangeli sta analizzando da
tempo e che intende condivide-
re con 'intera giunta comunale.
Allo stesso tempo pero il sinda-
co e consapevole che ¢’¢ pure un
aspetto “politico”, riferibile agli
umori di una maggioranza spes-
so con i nervi scoperti su misure
di questo tipo. Stiamo parlando
di una decina di strade nelle
quali potrebbero entrare in vi-

gore ilimiti di velocita sopra de-
scritti. Si tratta peraltro di una
tematica di grande attualita
considerando la situazione del
Comune di Bologna. Altro ele-
mento da considerare é I'impat-
to di provvedimenti del genere
nei quartieri. Come & successo
in occasione della realizzazione
delle piste ciclabili. Indubbia-
mente gli aspetti da considerare
sono tanti. Tra i pit importanti
c¢’¢ quello dell’estensione terri-

toriale di misure del genere. In
altritermini: inquanta parte del
territorio comunale verrebbero
applicati questi limiti?

Poi c’é 'aspetto dei controlli
finalizzati a rilevare la velocitd
dei veicoli: autovelox, telelaser e
altri strumentidel genere. Il che
naturalmente comporta anche
delle spese. Si parla di circa
50.000 euro. Inoltre occorrereb-
be impiegare del personale per
effettuare le verifiche. Sulle mi-
sure riguardanti la mobilita ur-
bana Mastrangeli € stato sem-
pre molto chiaro: si va avanti
con quanto stabilito e contenuto
nel programma. Ha detto a Cio-
ciaria Oggi: «Abbiamo una vi-
sione precisa del capoluogo, che
abbiamo rappresentato ai citta-
dini con il programma della
campagna elettorale 2022, In
maniera chiara. Un programma
sottoscritto da tutti gli eletti nel
centrodestra. Nelle liste che mi
hanno sostenuto quindi. In quel
programma si parla di come sal-
vaguardare la salute dei cittadi-
ni (le misure di mobilitd urba-
na). Ma si parla anche di am-
biente». La bussola rimane que-
sta.e

@ RIPRODUZIONE RISERVATA

Lapresenza
discuole,
chiese,
ospedali,
cliniche
eiltasso
diincidenti

[ 3] numero delle strade cittadine che

1 O potre_bt_)ero essere lnle_ressafe dai limiti di
velocita a 30 chilometri orari.

Larea
del cantiere
divia Puccini
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ZONA'30, | SINDACI:
«AVANTIMA ADAGIO»

izilalle]pagine)2/e/3

Lo scontro tra Ministero dei Tra-
sporti e il Comune di Bologna
sul limite di 30km/h in citta fini-
ra con I'abbracciare tutto il Pae-
se. Posizioni discordanti tra il Mi-
nistro Salvini e il sindaco Lepo-
re, come raccontato con dovi-
zia di particolari dal Carlino in
questi giorni, che andranno a in-
fluire anche nel dibattito del Co-
mune dorico. A mettere le cose
in chiaro, nel rapporto tra le for-
ze in campo, c’ha pensato la no-
ta del Ministero diffusa l'altro ie-

ri, una deroga che fissa le rego-
le sui limiti di velocita urbani a
30 chilometri orari. Stando alla
direttive vidimata dal Ministero
un Comune puo abbassare i limi-
ti di velocita rispetto ai 50 ma

solo a determinate condizioni.
Insomma, il limite non puo esse-
re generalizzato e applicato su
tutto il territorio urbano, ma va
fissato in prossimita di luoghi
sensibili.

La direttiva spiega ai Comuni
che vogliono fissare deroghe al
limite dei 50 chilometri orari nei
centri urbani, sia verso lalto (fi-
no ai 70 km/h) sia verso il basso
che possono essere previste so-
loin tratti di strada con frequen-
za di ingressi e uscite carrabili
da fabbriche, stabilimenti, asili,
scuole, parchi gioco e simili. Li-
miti superiori si possono fissare
invece nelle strade di scorrimen-

to o in tratti dotati di semafori
coordinati da ‘onda verde’. Nes-

suna chance, tuttavia, per il co-
siddetto ‘modello bolognese’,
ossia estenderla a quasi tutta la
citta visto che, come sostiene il
Ministero «qualsiasi cambia-
mento di questo tipo risultereb-
be di per sé arbitrario, in quanto
non consentirebbe di valutare
attentamente la pluralita di inte-
ressi connessi alla circolazione
stradale». Il rischio dei ricorsi, in
effetti, potrebbe essere uno de-
gli sviluppi possibili.

Zone 30 Guerradi velocita: le regole

Il ministero dei Trasporti ha messo dei paletti alla «rivoluzione» partita dal Comune di Bologna: ecco la direttiva

& A
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|'obiettivo non solo di mettere in sicurezza pedoni e
quanti usufruiscono di mezzi propri di una mobilita
lenta e sostenibile su strade particolarmente trafficate,
ma anche di riqualificare spazi pubblici e residenzialita,
cosi come ampiamente dimostrato da esperienze
simili. Del resto la citta di Waiblingen gemellata con noi
gia venti anni fa aveva le zone 30 ».

Ci sono nuovi stanziamenti per altre zone 30 in vista?
«Siamo in una fase di dialogo con la citta per arrivare

Comune BNCONA Edizione del:25/01/24
di Bologna Dir. Resp.:Michele Brambilla Estratto da pag.:34
Sezione:POLITICA NAZIONALE Tiratura: 1.869 Diffusione: 2.577 Lettori: 14.386 Foglio:1/1
Il sindaco di Jesi, Lorenzo Fiordelmondo
Siamo trai primi
E ora avanti tutta
«A Jesi dalla misura puntuale gia in vigore nella zona ad un ragionamento di sistema. Ragioniamo su una
Gramsci, si va avanti convintamente. Abbiamo avviato porzione di citta in cui portare avanti questo percorso.
un ragionamento di sistema che porti a costruire una Negli ultimi mesi abbiamo avuto due investimenti
porzione di citta dove al centro ci siano il pedone e gli mortali in citta e il numero degli incidenti & piuttosto
utenti piu deboli della strada». Cosi Lorenzo elevato - aggiunge Fiordelmondo - Siamo in contatto
Fiordelmondo sindaco di Jesi, una delle prime citta a con il Comune di Bologna e c’é I'idea di mettere in fila
introdurre una zona 30 strutturata con tanto delle misure per riuscire a cambiare qualcosa. Siamo al
restringimento di carreggiata, realizzazione di aiuole e lavoro con la Fondazione Michele Scarponi e altre
segnaletica nuova. Un intervento ereditato dalla associazioni del territorio come la Fiab per rendere la
precedente giunta ma confermato dall’attuale. citta sempre piu a misura d’'uomon.
Realizzato grazie a un finanziamento regionale, «con Sa. fe.
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BRACCIO DI FERRO
Il caso

di Bologna

Bologna & «Citta 30» nel senso
che ha portato il 70% delle sue
strade al limite di velocita di 30
chilometri all’ora. Una
rivoluzione della mobilita
voluta dal sindaco Pd Matteo
Lepore. Ma il governo sta
mettendo nuovi paletti

La svolta
Il 70% delle strade ha il limite a 30
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Dibattito. Maé tregua col Mit
[ sindaci: sui 30 all'ora
la competenza e nostra

La sicurezza dei cittadini
viene prima di tutto. Su un
punto che mette tutti d’ac-
cordo il ministro fi Infra-
strutture e Trasporti Mat-
teo Salvini e il presidente
dell’Anci Antonio Decarori-
partono sulle zonea3oall’o-
ra nelle citta, dopo lo scon-
tro tra il leader leghista e il
sindaco di Bologna Matteo
Lepore che ha introdotto in
diverse zone il limite di 30
chilometri orari. Uno spiri-
to «collaborativo» rivendica-
to da entrambi dopo la nuo-
vadirettiva del Mit. I sindaci
ricordano di essere «i pit ti-

tolatiavalutare le diversesi-
tuazioni locali» ma apprez-
zano pero «l'invito del mini-
stro a confrontarsi sul testo
della sua direttiva e a condi-
videre le scelte sui limiti di
velocitanelle aree urbane, fi-
duciosi chesitroverannoin-
sieme le soluzioni migliori».
Salvini ribadisce che i 30
all'ora «generalizzati po-
trebbero causare pitl proble-
mi che benefiei» ma sottoli-
nea il «clima cordiale e co-
struttivo». Intanto il Ma per
Lepore «le incomprensioni
di questi giorni sul provvedi-
mento nascono anche, pro-

babilmente, da visioni diver-
se della mobilita e della mo-
bilita sostenibile ma chenel-
le sostanza non motivano
nessun passo indietro».

ANCI
Antonio De-
caro, 53 anni,
Pd, sindaco
diBari e presi-
dente
dell’Anci
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